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Vorbemerkung zum gendergerechten Sprachgebrauch

Im folgenden Text wurde darauf geachtet, dass der Genderaspekt hinreichende Berlicksichtigung findet. Wir
haben daher, um alle Geschlechtsformen in gleicher Weise anzusprechen, die Schreibweise mit * gewahlt,
wie z.B. “Fullgénger*innen” oder die neutrale Form, wie z.B. “Zu FuR Gehende”. Falls dies in einigen Fallen
versehentlich nicht beachtet wurde, bitten wir dies zu entschuldigen. Dies soll keinesfalls eine Geschlech-
terdiskriminierung oder eine Verletzung des Gleichheitsgrundsatzes bedeuten.

1 Aufbau des Mobilitatskonzeptes

1.1 Das Mobilitatskonzept als Konkretisierung des ISEKs

Das Mobilitatskonzept flr die Stadt Bad Minstereifel stellt eine Malnahme des integrierten Stadtentwick-
lungs- und Handlungskonzeptes (ISEK) dar. Das ISEK ist die Basis der Zentrenentwicklung flr die Ausar-
beitung von stadtebaulichen Handlungskonzepten. Mit Hilfe des ISEKs soll die Ausrichtung der Planung auf
eine integrierte, alle Verkehrsarten im Zusammenspiel betrachtende Weise ausgerichtet werden. Im ISEK
sind in einer zeitlichen, prozessorientierten sowie einer ressort-, funktions-, maflnahmen- und ressourcen-
ubergreifenden Dimension verschiedene raumliche Bezlige als eine Einheit betrachtet worden. Durch diese
ganzheitliche und sektorenlbergreifende Betrachtungsweise konnten wesentliche Starken und Schwachen
als auch Chancen und Risiken flr die zukinftige Entwicklung von Bad Munstereifel identifiziert werden.
Themenschwerpunkte wie die Ausgestaltung der Mobilitat und die Ausbildung einer Parkraumstrategie, ins-
besondere flr die Kernstadt sind im ISEK als Teilmainahme vorgeschlagen worden.

Im vorliegenden Mobilitdtskonzept sind die speziell fiir den Bereich Mobilitat im ISEK bestehenden Analysen
vertieft worden und angestoRene Empfehlungen konkretisiert und weiterentwickelt worden. Inhalt dieses
Konzeptes ist die Entwicklung von MaRnahmen zur Entlastung der Kernstadt von Liefer- und Parksuchver-
kehren, eine Wiedergewinnung stadtischer Fldchen sowie eine Sicherung und Optimierung der Erreichbar-
keit der Kernstadt. In gleicher Weise betrachtet das Mobilitatskonzept die Moglichkeiten zur Verlagerung von
motorisiert zurlick gelegten Wegen auf die Verkehrsmittel des Umweltverbundes. Neben der Betrachtung
der Kernstadt, in der sich zahlreiche Probleme blindeln und tberlagern, wird ebenfalls der dorfliche Bereich
untersucht. Hier stehen vor allem die Mdglichkeiten zur Verbesserung des OPNV und die Ansatze im Vor-
dergrund, verschiedene Mobilitdtsformen zu vernetzen. Stichworte sind z.B. die Kombination individueller
Verkehrsmittel (MIV, Fahrrad) mit dem leistungsfahigen OPNV an den kiinftigen Mobilstationen, die beide
Verkehrsarten verbinden.

1.2 Planerische Anséatze des Mobilitditskonzepts

Im vorliegenden Mobilitatskonzept wird dargestellt, wie der Verkehr in Bad Miinstereifel zuklnftig stadtver-
traglich gestaltet werden kann. Es werden Vorschlage aufbereitet, wie die Situation verbessert werden kann.

Dabei ist ausdriicklich darauf hinzuweisen, dass dies keine letztgiiltigen Planungen sind, die so wie
beschrieben umzusetzen sind. Vielmehr handelt es sich um eine Empfehlung aus fachlicher Sicht,
wie die stadtebaulichen Defizite im Hinblick auf die Ausgestaltung des Mobilititssystems behoben
werden kdnnen.
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Um einer Realisierung naher zu kommen, bedarf es weiterer ausflhrlicher Beratungen mit den verschiedens-
ten Akteuren, auf deren Grundlage eine Feinplanung vorgenommen werden kann. Das Mobilitatskonzept ist
modular aufgebaut, so dass die Stadt flexibel agieren kann: Jederzeit ist es mdglich, Bausteine umsetzungs-
reif zu machen und kontinuierlich aufeinander aufbauend die Situation zu verbessern. Im Laufe der Zeit
werden sich weitere Aspekte ergeben und innovative Lésungsansatze (iber das Beschriebene hinaus sich
er6ffnen. Das Mobilitatskonzept ist daher offen und kann jederzeit fortgeschrieben werden. Richtungswei-
sende und fachlich fundierte Hinweise fur den Beginn eines Prozesses zur Neuorientierung der kommunalen
Mobilitat lassen sich jedoch hier nachlesen.

Die historische Altstadt von Bad Miinstereifel soll mit Hilfe des Mobilitdtskonzeptes - und des gesamten
ISEKs als sicherer, stadt- und sozialvertraglicher Stadtraum aufgewertet werden. Der Charakter eines fla-
chenhaften, kleinstadtisch-urbanen futlaufig gut erschlieBbaren Bereichs, der das Stadtbild zu groien Tei-
len prégt, soll erhalten und ausgebaut werden. Dabei ist der dringend notwendige Anwohner- und Lieferver-
kehr im zentralen Bereich zwar sicherzustellen, aber stadtvertraglicher zu organisieren. Jegliche MaRnah-
men, die hier vorgeschlagen werden, sollen die Erreichbarkeit moglichst ohne Einschrankungen der nicht-
motorisierten Verkehrsteilnehmenden ermdglichen / verbessern. Ein zentrales Element hierbei ist daher die
Uberpriifung der heute dezentral verteilten Parkplatze nordlich und siidlich der Altstadt, aber auch innerhalb
der Altstadt. Hier werden Ansatze gezeigt, wie eine Neuordnung der Anlagen zu einer Entlastung im zentra-
len Bereich flihren kann. Ein weiterer Baustein innerhalb des Konzeptes ist die Weiterentwicklung des
OPNV-Systems mit dem Ziel, die Mobilitat der Biirger*innen zu verbessern und den Wohn- und Gewerbe-
standort Bad Munstereifel zu starken.

Letztendlich wird mit dem Mobilitatskonzept eine Vision umrissen, die als klimafreundliche Stadt der
kurzen Wege und des Umweltverbundes mit einer besonderen Bedeutung vom FuB- und Radverkehr,
OPNV und den vernetzten Formen der Mobilitit charakterisiert werden kann.

Im Mobilitatskonzept werden als Ergebnis verschiedene Einzelmafinahmen in Form von Projek tsteckbriefen
vorgeschlagen, auf Umsetzbarkeit geprift und mit den betroffenen Akteuren im Zuge des Planungsprozes-
ses erortert. Letztlich wird ein Gesamtpaket entwickelt, das auch modular in Einzelbausteine umsetzbar ist.

Die Erarbeitung des Mobilitatskonzeptes setzt sich daher aus mehreren thematischen Arbeitspaketen zu-
sammen, die sich an den Verkehrsarten und deren Zusammenspiel orientieren:

Motorisierter Individualverkehr (MIV) einschlieRlich ruhender Verkehr

Der Motorisierte Individualverkehr ist in Bezug auf die Verkehrsmittelwahl der Blirger*innen pragend. In der
Kernstadt wird dies besonders in der engen Altstadt splrbar, wo zahlreiche Nutzungskonflikte einen groBen
Handlungsbedarf aufzeigen. Die Kernstadt verfigt nur noch iber wenige Flachen, die als stadtebauliches
Entwicklungspotenzial zur Verflgung stehen. Zugleich werden innerstédtische Flachen als groRfléchige und
kleinere dezentrale Parkplatze genutzt. Daher wird eine Blindelung und Konzentration von Parkplatzen ge-
prift, um langfristig Stadtrdume wieder zu gewinnen und zu nutzen.

Mit dem City Outlet und der Konzentration von Handlern und Dienstleistern in der Kernstadt bietet Bad
Munstereifel eine attraktive Einkaufsumgebung. Die mittelalterliche Stadtstruktur mit schmalen Gassen und
StralRen ist jedoch flr die Anlieferung der Waren eine Herausforderung. Somit ist neben dem Parken das
Liefern ein weiteres zentrales verkehrliches Problem, das im Mobilitatskonzept behandelt wird.
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Das Miteinander von MIV, Lieferverkehren sowie Ful- und Radverkehr ist somit mitunter nur schwer zu
harmonisieren. Daher steht als eine wichtige Leitfrage im Vordergrund, wie kunftig Parken, Liefern und Ver-
kehrsflihrung organisiert werden konnen, um das iibergeordnete stadtebauliche Ziel zu erreichen.

Rad- und Fullverkehr

Rad- und FuBverkehr sind stadtebaulich die vertraglichsten Verkehrsarten. Sie sollen daher besonders ge-
fordert werden. Verkehrssicherheitsprobleme bestehen fiir den Radverkehr z.B. im Zulauf zum Einkaufsbe-
reich nordlich des Bahnhofs oder, um ein Beispiel aus dem dérflichen Bereich anzufiihren, auf der Relation
zwischen Kalkar und Arloff. Hier kann ebenso der Fullverkehr nicht sicher gefiinrt werden. In der Kernstadt
konzentrieren sich die Nutzungsanspriiche. Daher sollen hier Rad- und Fullverkehr deutlich geférdert wer-
den. Dabei muss der touristische Verkehr —im Zentrum in der Regel FuBverkehre der Outlet- und Naherho-
lungsgaste - besonders sensibel geplant werden, auch im Hinblick auf Barrierefreiheit.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) und Formen vernetzter Mobilitat

Das groRflachige und diinn besiedelte Stadtgebiet von Bad Miinstereitel ist durch die Bahnstrecke Euskir-
chen - Bad Miinstereifel mit Halten in Arloff und Iversheim mit dem Bahnknoten Euskirchen verbunden und
wird durch eine ebenfalls nach Euskirchen verkehrende Linienbusverbindung in der Talachse erschlossen.
Das flachendeckende OPNV-System basiert im Wesentlichen auf einem stiindlich, am Wochenende zeit-
weise zweistlindlich verkehrenden Anruf-System mit sogenannten Taxibussen (Produktbezeichnung “Taxi-
BusPlus”), die in den Hauptverkehrszeiten durch regulére Linienfahrten erganzt werden. Parallel dazu ver-
kehren auf einigen Relationen Schilerspezialverkehre, die die Blrger*innen nicht nutzten durfen. Inwiefern
der Schulverkehr gedffnet werden und auf bestimmten Relationen ein zusatzliches Basisangebot fiir alle
bieten kann, wird derzeit geprift und zusammenfassend im Mobilitdtskonzept dargestellt. Zudem werden die
Einsatzmdglichkeiten von Carsharing und Bikesharing, deren Vernetzung an Mobilstationen sowie die For-
derung nachhaltiger Mobilitatssysteme im Rahmen eines kommunalen Mobilitdtsmanagements gepriift.

Zur Behandlung dieser inhaltlichen Themen ist das Mobilitatskonzept in zwei Hauptarbeitsschritte gegliedert:

Arbeitsschritt 1 — Bereichs- und Zustandserfassung (Bestandserfassung)

Zum MIV, Rad- und FuBverkehr werden Unstetigkeiten und Defizite in einem Lageplan zusammengetragen,
der die Defizite aufzeigt. Die entsprechenden Ergebnisse werden im rdumlichen Zusammenhang betrachtet,
d.h., entsprechende Abhangigkeiten und Uberschneidungen werden aufgezeigt. Fiir den OPNV erfolgt eine
Potenzialbetrachtung: Aufgrund der spezifischen Struktur der Stadt Bad Munstereifel und deren Verflech-
tungen werden erfolgversprechende Handlungsoptionen aufgezeigt, die eine Starkung des OPNV-Systems
erfahrungsgemaR erwarten lassen.

Arbeitsschritt 2 — Ziel- und MaRnahmenfestlegqung

Mit dem planerischen Ziel, die festgestellten Defizite zu beseitigen, wird ein Malinahmenkonzept entwickelt.
Fir die Verkehrsarten Rad, Individualverkehr, OPNV, Lieferverkehr und FuRganger werden Projekte in Bau-
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steinform entwickelt. Um ein zukunftsorientiertes Mobilitatskonzept zu gewéahrleisten, wird die bisherige Fi-
xierung auf den MIV kritisch betrachtet. Auf die besondere Situation der Innenstadt als Outlet wird mit einem
darauf zugeschnittenen Ful3-, Tourismusverkehr- und Parkraumkonzept eingegangen.

Anwohner- und Binnenverkehr der Dérfer haben andere Anspriiche und werden entsprechend getrennt be-
trachtet. Beim OPNV steht die Gesamtstadt einschlieBlich der Hauptverflechtung nach Euskirchen im Vor-
dergrund.

Prozessbegleitung

Das Mobilitatskonzept und alle Maflnahmen wurden mit Verwaltung und Politik abgestimmt, diskutiert und
vertieft. Alle Arbeitsschritte wurden im Rahmen einer prozessbegleitenden Kommunikation abgestimmt.

Auf diese Art und Weise wird ein rundes Konzept entwickelt, nach der sich die Mobilitatsplanung der Zukunft
ausrichten sollte.

1.3 Vorgehensweise bei den einzelnen Planungsschritten

Der oben zusammenfassend dargestellten Vorgehensweise sind folgende Einzelplanungsschritte hinterlegt:
Bestandserfassung > Defizite > Leitziele > Handlungsempfehlungen > Konkrete MaBnahmen

Fur die Bestandserfassung wurden zunéchst Analysen vor Ort zur umfangreichen Erfassung der Verkehrs-
infrastruktur durchgeflihrt bzw. alle Fachplanungen im Themenfeld Mobilitat und Verkehr zusammengetra-
gen und ausgewertet. Dariber hinaus sind die Daten zum Mobilitatsverhalten aus der kreisweiten Haus-
haltsbefragung (2012), Daten zur Verkehrsbelastung sowie zu den Pendlerverflechtungen miteingeflossen.
Auf der Grundlage dieser Daten, sowie den zur Verfigung stehenden Materialien, wird der Ist-Zustand je
nach Verkehrsart und -mittel (Motorisierter Individualverkehr, Tourismus- und Wirtschaftsverkehr, nicht-mo-
torisierter Verkehr und &ffentlicher Personennahverkehr) beschrieben, in einer darauf aufbauenden Defizi-
tanalyse bewertet und wesentliche Starken und Schwachen identifiziert. Neben der sektoralen Betrachtung
der Verkehrsmittel ist jedoch auch eine Ubergreifende Erfassung und Analyse im Hintergrund erfolgt, da vor
allem die derzeitige Fokussierung auf den motorisierten Individualverkehr kritisch zu sehen ist. In diesem
Rahmen werden bisher im Planungsbereich getatigte MaBnahmen, Unstetigkeiten und Defizite in einem
Lage- und Defizitplan zusammengetragen. Die entsprechenden Ergebnisse werden im raumlichen Zusam-
menhang betrachtet, d.h., dass entsprechende Abhéngigkeiten und Uberschneidungen aufgezeigt werden.
Es erfolgt ein Abgleich der Defizite mit den derzeitig gtiltigen Richtlinienwerken und Verordnungen.

Hierbei sind auch mdgliche Potenziale ermittelt worden, auf deren Grundlage ein Zielkatalog je Verkehrsart
und -mittel fiir eine zukinftige nachhaltige Mobilitats- und Verkehrsgestaltung in der Kern- sowie in der
Gesamtstadt von Bad Minstereifel konzipiert worden ist. Zur Beseitigung der festgestellten Defizite wurden
in einem weiteren Schritt Handlungsempfehlungen und darauf aufbauend ein konkretes MaBnahmenkon-
zept entwickelt.

Fiir die Verkehrsarten Rad, Individualverkehr, OPNV, Lieferverkehr und Fulganger werden bausteinartige
MalRnahmen ausgearbeitet und dargestellt. Um ein zukunftsorientiertes Mobilitatskonzept zu gewéahrleisten,
wird der Schwerpunkt auf die Férderung der Nahmobilitat, des OPNV und der Vernetzung der verschiedenen
Mobilitdtsformen gelegt. Auf die besondere Situation der Innenstadt mit dem publikumsintensiven City-Outlet
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wird mit einem darauf zugeschnittenen Parkraumkonzept eingegangen. Der Anwohner- und Binnenverkehr
wird mit seinen spezifischen Anspriichen getrennt betrachtet.

Akteursbeteiligung und Offentlichkeitsarbeit

Im Rahmen der Erstellung des Mobilitatskonzeptes fir die Stadt Bad Minstereifel fand eine umfangreiche
und differenzierte Beteiligung der Offentlichkeit, Politik und Verwaltung am Planungsprozess statt. Hierbei
wurden moglichst viele Fachbereiche der Stadtverwaltung sowie externe Akteure und Interessensvertre-
ter*innen eingebunden, da Mobilitat ein stark interdisziplinarer Gegenstand ist und die kiinftige Mobilitats-
entwicklung generell von vielen unterschiedlichen infrastrukturellen, raumlichen und sozialen Anforderungen
abhangt.

Grundlegend lassen sich zunachst drei Beteiligungsgruppen voneinander unterscheiden, die bei Erstellung
des Mobilitatskonzeptes eingebunden wurden. Dies waren einerseits die Mitarbeiter*innen der Verwaltung
sowie Akteure aus dem Bereich Mobilitat bzw. allgemeine Interessenvertreter*innen und schlieBlich die Biir-
gerschaft. Neben diesen Gruppen sind selbstverstandlich auch die Gaste und Besucher*innen der Stadt Bad
Minstereifel als Zielgruppe zu benennen, flr die jedoch aufgrund von deren Heterogenitat und Verfigbarkeit
kein eigenstandiges Beteiligungsformat angewendet wurde. Die Kommunikation wahrend der Beteiligung
zwischen den verschiedenen Akteuren ist hierbei im Rahmen eines geschichteten Ebenenkonzepts (siehe
Abbildung 1) erfolgt.

Y
N\
\.'I

Verwaltung

und Politik

Kommunikationsfluss

\_ Burgerschaft /
S o

Abbildung 1:  Prinzipskizze zum geschichteten Ebenenkonzept der Kommunikation und Beteiligung

Es erfolgte zunachst eine Kommunikation im innersten und erweiterten Kreis der Verwaltung, dann auf der
nachsten Ebene folgten die Akteursgesprache mit den Interessenvertreter*innen und schlielich eine breite
Kommunikation und Beteiligung der Offentlichkeit in Form einer Online-gestiitzten Biirgerbefragung zur Mo-
bilitdt sowie Blirgerversammlungen.
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Das Ebenenkonzept fungierte wahrend des Planungsprozesses dabei als Klammer, die alle Akteure in Be-
ziehung gesetzt hat. Zudem wird durch die Vorgehensweise die Akzeptanz in Politik, Verwaltung und Bir-
gerschaft durch aktive Einbindung gestarkt.

Entscheidende Gremien im Planungsprozess waren eine verwaltungsinterne Lenkungsgruppe sowie der
Stadtentwicklungsausschuss. Die Lenkungsgruppe bestand aus den schwerpunktmaBig betroffenen Fach-
bereichen, wie:

— Amt 10 — Amt fur Zentrale Dienste,

— Amt 20 — Amt fir Finanzen und Liegenschaften,

— Amt 32 — Amt fir 6ffentliche Sicherheit und Ordnung, Soziales,

— Amt 40 — Amt fur Bildung, Wirtschaftsforderung und Tourismus,

— Amt 60 — Amt fir Stadtentwicklung und Stadtplanung,

— den Stadtwerken,

— der Birgermeisterin und

— der Projektsteuerung durch das Biro Stadt- und Regionalplanung Dr. Jansen GmbH, Kéin.

Die Lenkungsgruppe hatte die Aufgabe, die grundlegenden Inhalte, die im Rahmen des Mobilitatskonzeptes
untersucht wurden, den organisatorischen Rahmen sowie die Erarbeitung von Zielen und Malnahmen zu
begleiten und abzustimmen.

Ein wesentliches Element der aktiven Blirgerbeteiligung stellte die Online-gestiitzte Blrgerbefragung sowie
eine Blrgerversammlung am 14.11.2019. Zur gesamthaften Erfassung der Bestandssituation zum Thema
Mobilitat in Bad Minstereifel sind auf diesem Wege neben zahlreichen Kritikpunkten wertvolle mobilitatsre-
levante Anregungen zur Ausgestaltung der derzeitigen Mobilitat in Bad Munstereifel geduBert worden (vgl.
Anlage 7).
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2 Bestandserfassung

2.1  Raumstruktur

Die Stadt Bad Miinstereifel ist eine mittelgroRe kreisangehérige Stadt im Kreis Euskirchen und liegt im Siid-
westen des Bundeslandes Nordrhein-Westfalen. Das Stadtgebiet liegt am nérdlichen Rand der Eifel im Uber-
gang zur flacheren Ziilpicher Borde. Im Norden grenzt Bad Miinstereifel an die Kreisstadt Euskirchen, im
Westen an die Stadt Mechernich, im Weiteren folgen die sidlich angrenzende Gemeinde Nettersheim, die
Verbandsgemeinden Adenau und Altenahr im rheinland-pfalzischen Landkreis Ahrweiler sowie 6stlich die
Stadt Rheinbach im Rhein-Sieg-Kreis. GemaR Landesentwicklungsplan von Nordrhein-Westfalen (LEP
NRW) besitzt Bad Miinstereifel die Funktion eines Grundzentrums mit Teilfunktionen eines Mittelzentrums.
Mit zurzeit 17.362 Einwohnern (Stand 30.06.2019) zahlt Bad Minstereifel nach den Raumkategorien des
Bundesinstitut fir Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR) zum stadtischen Raum in landlichen Regionen.
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Abbildung 2:  Lage im Raum (Kartengrundlage OpenStreetMap contributors)



ISAPLAN Ingenieur GmbH / VIA eG ISEK MaRnahme A.9 - Mobilitatskonzept Bad Miinstereifel Seite 11

Zusammengefasster Regionalstatistischer Raumtyp (RegioStaR 7)

© BBSK Bonn 2018 @
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Abbildung 3:  Regionalstatistische Raumtypen in Deutschland (BBSR Bonn 2018, entnommen aus der MID 2017)

Das Stadtgebiet von Bad Miinstereifel erstreckt sich Gber eine Flache von 151 km?, womit die Stadt zu einer
der grofiten Flachenkommunen in Nordrhein-Westfalen zahlt. Der Iandlich strukturierte Siedlungsraum ist
gepragt durch groRflachige Waldflachen, insbesondere 6stlich der Kernstadt, und landwirtschaftliche Acker -
und Weideflachen. Die laut Hauptsatzung der Stadt bestehenden 57 Dérfer und Weiler sind dabei aufierst
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dispers Uber das gesamte Stadtgebiet verteilt. Bezogen auf die gesamte Stadtflache ergibt sich so eine
durchschnittliche Bevélkerungsdichte von ca. 115 Einwohner*innen pro Quadratkilometer. Im Vergleich zu
den Bevdlkerungsdichten im Land Nordrhein-Westfalen mit rund 525 Einwohner*innen pro Quadratkilometer
und dem Kreis Euskirchen mit 154 Einwohner*innen pro Quadratkilometer ist Bad Minstereifel entsprechend
eher dinn besiedelt. Allerdings sind die Siedlungsflachen sehr ungleich im Stadtgebiet verteilt. Der Sied-
lungsschwerpunkt befindet sich entlang der Erfttalachse, die sich einschlieBlich der Kernstadt nordwarts bis
zum Doppelort Arloff-Kirspenich erstreckt. Hier lebt knapp die Halfte der Einwohnerschaft. Der slidliche Teil
der Erftachse zwischen Bad Minstereifel und Schénau, der in das Wald- und Hohengebiet lberleitet, ist
maRig dicht besiedelt.
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Abbildung 4:  Einwohnerverteilung im Stadtgebiet (Stand 2016) (entnommen aus ISEK erstellt durch complan)
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Die Kernstadt bildet mit ihren vielfaltigen Einkaufs-, Bildungs- und arztlichen Einrichtungen das Versorgungs-
zentrum der Stadt. Die in der Tallage sich befindende Kernstadt kann dabei in mehrere rdumliche Teilberei-
che aufgegliedert werden. Das Zentrum bildet die vollkommen von einer Stadtmauer umgebende mittelalter-
liche Altstadt mit der von Nord nach Siid durchlaufenden Wertherstralle und der Orchheimer StralRe, die die
Haupteinkaufsstralen bilden. Westlich des mittelalterlichen Kerns schliefen sich in topographisch-an-
spruchsvoller Hanglage Wohngebietsflachen mit kleinteiligen Baustrukturen an. In Richtung Norden befinden
sich ein groRflachiges Nahversorgungszentrum mit Discounter- und Fachmarkten sowie Flachen fir Ge-
werbe und Industrie, die sich bis zum néchsten Stadtteil Iversheim erstrecken. Im Siden der Kernstadt
schliefen sich weitere Einzelhandels- und Versorgungsstrukturen sowie Bildungseinrichtungen in Form von
weiterfiihrenden Schulen an. Deutlich erkennbar heben sich von der kleingegliederten Struktur des Altstadt-
kerns und der Wohngebiete eine Reihe baulicher GroBstrukturen in den Randlagen der Kernstadt ab, wie
der Kurkomplex im Westen, der nordéstlich gelegene Campus der Fachhochschule sowie verschiedene Frei-
zeit- und Veranstaltungsanlagen im Goldenen Tal.

2.2  Grundlagendaten zur Mobilitat

Im Folgenden werden nun allgemeine Daten zum Verkehr und zum Mobilitdtsgeschehen von Bad Munsterei-
fel aufgezeigt. Die Erfassung der Bestandssituation fult dabei auf zwei Saulen:

— Zum einen sind vorhandene Daten und Materialien zur Grundstruktur des Verkehrs im Stadtgebiet
sowie zum Mobilitatsverhalten der Biirger*innen zusammengetragen worden und in einer Synopse
zusammengeflhrt worden.

— Zum anderen ist eine Bestandsaufnahme vor Ort erfolgt bzw. haben Gesprache mit relevanten lo-
kalen Akteur*innen sowie eine Online-gestlitzte Blrgerbefragung stattgefunden.

Durch diese Vorgehensweise konnte eine gesamthafte Analyse des Bestandes erfolgen.

Zu anfangs werden die Grundstruktur des Verkehrs erlautert, indem zunachst die groRraumliche Anbindung
sowie relevante Daten zur Mobilitat in Form der Modal-Split-Verteilung am Verkehrsaufkommen sowie die
Aufteilung der Verkehrsverflechtungen dargelegt werden. Hierauf aufbauend erfolgt je Verkehrsmittel - und
Fortbewegungsart eine Darstellung der Bestandssituation sowie weitergehend eine Bewertung der Ist-Situ-
ation, indem wesentliche Starken und Schwéachen aufgezeigt und analysiert werden.

Die Ergebnisse bilden im weiteren Verlauf die Grundlage fiir die Herausarbeitung der Ziele und Perspektiven
fur die Mobilitat in Bad Miinstereifel sowie im Speziellen die Erarbeitung eines Kataloges an konkreten MaR-
nahmen.

Grundstruktur des Verkehrs

In der Grofregion um Bad Miinstereifel existiert ein dichtes und gut ausgebautes Verkehrsnetz. Im Straen-
verkehr ist das Stadtgebiet iber die Bundesautobahn 1 mit der Anschlussstelle Mechernich/Bad Miinstereifel
an die GroRraume entlang der Rheinschiene angebunden. Uber die LandesstraRe 194 (vormalige Bundes-
stralle 51), die das Stadtgebiet in Nord-Stid-Richtung durchquert, sowie die Landesstrale 165 in West-Ost-
Richtung ist Bad Minstereifel an den regionalen Verkehr angeschlossen. Im 6ffentlichen Verkehr sind die
Erfttalbahn mit Stationen in Arloff, Iversheim und Bad Miinstereifel und Direktverbindungen in die Grofistadt
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Bonn sowie die Linienbusverbindung in die Kreisstadt Euskirchen als wichtige (liber-)regionale Verbindungs-
achsen zu nennen.
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Abbildung 5:  GroRraumige Verkehrsanbindung von Bad Minstereifel

Wesentlichen Einfluss auf das Verkehrsgeschehen in der Stadt Bad Munstereifel hat die Verkehrsmittelwahl
der Einwohner*innen. In Abbildung 6: Verkehrsmittelwahl in Bad Munstereifel im Vergleich (Daten aus der
Haushaltsbefragung des Kreises 2012 und der MiD 2017) ist der Modal-Split von Bad Miinstereifel darge-
stellt, welcher den Anteil der unterschiedlichen Verkehrsmittel am Verkehrsaufkommen aufzeigt sowie zum
Vergleich der Modal Split auf Kreisebene und der Wert aus der Untersuchung Mobilitat in Deutschland fur
den Typus ,Mittelstadte, stadtischer Raum in Landlichen Regionen®, wozu Bad Miinstereifel zahlt.
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Abbildung 6:  Verkehrsmittelwahl in Bad Munstereifel im Vergleich (Daten aus der Haushaltsbefragung des Kreises
2012 und der MiD 2017)

Auffallig ist die eindeutige Dominanz des motorisierten Individualverkehrs am Verkehrsaufkommen in Bad
Munstereifel mit einem Anteil von Uber 75%. Dieser stellt gleichzeitig den hochsten Wert unter allen Kom-
munen im Kreis Euskirchen dar. Auch im Vergleich zum Typus Mittelstadt in I&ndlichen Regionen ergibt sich
ein Unterschied von mehr als zehn Prozentpunkten. Im Umkehrschluss sind die Anteile des Umweltverbun-
des entsprechend geringer im Vergleich zu den Werten des Kreises und zu den Durchschnittswerten der
Untersuchung Mobilitat in Deutschland. Bei genauerer Betrachtung sind insbesondere die Werte des Rad-
verkehrs und des OPNVs hervorzuheben. Diese sind im Vergleich zu den Werten des Kreises Euskirchen
geringer. Sowohl beim Radverkehrs- als auch OPNV-Anteil besitzt die Kurstadt mit die geringsten Werte im
Kreisvergleich. Auch verglichen mit den Werten des Typus Mittelstadt in Iandlichen Regionen sind die Werte
der nichtmotorisierten Verkehrsmittel deutlich geringer (Radverkehr: 3% zu 9% und FuBverkehr 11,9% zu
20%).

Mobilitatsverhalten und Verkehrsaufkommen

Zur Beurteilung des Mobilitatsverhaltens der Blrger*innen von Bad Miinstereifel kdnnen ebenfalls die Daten
der représentativen Haushaltbefragung des Kreises aus dem Jahre 2012 herangezogen werden, da hier
auch spezifische Daten fir Bad Minstereifel vorliegen.

Die Verkehre im Stadtgebiet von Bad Miinstereifel kénnen in folgende Teilbereiche gegliedert werden:
— Binnenverkehr
— Quell-/Zielverkehr und

— Durchgangsverkehr.
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Der Binnenverkehr beschreibt dabei alle Verkehre, die innerhalb des Stadtgebietes stattfinden, der Quell -
und Zielverkehr erfasst Verkehre bei denen der Beginn oder das Ziel eines Weges im Stadtgebiet Bad Miins-
tereifel liegt. Beim Durchgangsverkehr besteht dagegen kein Bezug des jeweiligen Weges zur Stadt selber,
die vorhandenen Verkehrsinfrastrukturen werden nur zur Uberbriickung verwendet.

Insgesamt konnte in der Haushaltsbefragung festgestellt werden, dass es an einem reprasentativen Werktag
ein Verkehrsaufkommen von ca. 80.000 Wegen im Binnen-, Quell- und Zielverkehr gibt."

Der Binnenverkehr im Stadtgebiet Bad Minstereifel ist vor allem durch monozentrische Verkehre in die
Kernstadt als zentralem Versorgungszentrum gepragt. Daneben gibt es weitere eher schwache Binnenver-
kehrsstrome nach Arloff-Kirspenich sowie teilweise zwischen den Ortseilen in den dstlichen/siid-dstlichen
Hoéhengebieten.

Insgesamt liegt der Anteil der Binnenverkehre am Gesamtverkehrsaufkommen der Burgerinnen und Blirger
der Stadt Bad Munstereifel bei 38%. Dies spricht fir eine hohe Zentralitat der Stadt bei den Verkehrsbezie-
hungen.

Bad Munstereifel

Abbildung 7:  Binnenverkehrsanteil bei den Verkehrsverflechtungen in Bad Miinstereifel?

Im Quell-/Zielverkehr ist festzustellen, dass entsprechend der Daten der kreisweiten Haushaltsbefragung die
Stadt Bad Munstereifel mit 13.700 Wegen pro Tag eine starke Ausrichtung auf die Kreisstadt Euskirchen
hat. Weitere wichtige Verkehrsverflechtungen bestehen in die Nachbarkommunen Mechernich (5.500 Wege

1 Planungsbiiro VIA im Auftrag des Kreises Euskirchen: Haushaltsbefragung zur Mobilitat im Kreis Euskirchen 2012.
Endbericht. Kéln 2015. S. 109

2 Planungsbiiro VIA im Auftrag des Kreises Euskirchen: Haushaltsbefragung zur Mobilitat im Kreis Euskirchen 2012.
Endbericht. Kéln 2015. S. 109
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pro Tag), Nettersheim (2.700 Wege pro Tag) und Rheinbach (1.400 Wegen pro Tag, hier vor allem aus dem
Bereich Houverath). Bedeutende Verflechtungen bestehen auch in das Oberzentrum Koln mit 2.000 Wegen
pro Tag. Insgesamt ergibt sich bei den Verflechtungen eine starke Ausrichtung nordwarts, aufgrund der

Topographie und der Bevolkerungsverteilung kommt es dabei zu einer starken Biindelung der Verkehre auf
der Erfttalachse.
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Abbildung 8:

AuRenverkehrsverflechtungen von Bad Minstereifel an einem reprasentativen Werktag3

Das Gros des Durchgangsverkehrs quert das Stadtgebiet auf den Landstralen 165 und 194 in Richtung
Euskirchen. Die Verkehre sind vor allem von regionaler Bedeutung. Uberregionale Verkehre werden vor
allem Uber die westlich gelegene Bundesautobahn 1 abgewickelt, die jedoch nicht das Stadtgebiet tangiert.

3 Planungsbiiro VIA im Auftrag des Kreises Euskirchen: Haushaltsbefragung zur Mobilitat im Kreis Euskirchen 2012
Endbericht. Kéln 2015. S. 111
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Wegelangen

Eine weitere relevante Bezugsvariable flr den Verkehr in Bad Mnstereifel ist die Lange der zurlickgelegten
Wege. Allgemein wird auch in Fachdiskursen flr landlich gepragte Gebiete, die zum groRen Anteil die Raum-
struktur von Bad Minstereifel pragen, die These vertreten das der Verkehr ausschlieBlich dispers ausge-
richtet ist und die Wege groftenteils zu lang sind, um sie unmotorisiert zuriicklegen zu kénnen und von
daher das Auto als Verkehrsmittel auf natiirliche Weise dominiert werden. Vor allem letztere Thes e trifft auf
die Begebenheiten in Bad Mnstereifel zu. So liegt zwar die mittlere Wegelange laut Daten der kreisweiten
Haushaltsbefragung fiir Bad Minstereifel bei 15,5 km und damit Gber dem Kreis-Mittelwert von 13,8 km.
Jedoch besitzt Bad Minstereifel trotz der flachigen Struktur einen hohen Anteil an Wegelangen bis 5 km.
Knapp 40 % der Wege der Bad Minstereifelerinnen sind somit nicht l&nger als 5 km. Entfernungen bis 5
km bergen dabei ein groles Potenzial, um diese vom motorisierten Individualverkehr auf nichtmotorisierte
Verkehrsmittel der Nahmobilitat wie Rad- und Fulverkehr zu verlagern.

Dariiber hinaus ist dringend anzustreben, den Umweltverbundanteil auf der Hauptverflechtungsachse Eus-
kirchen — Bad Minstereifel deutlich zu steigern, um auch nennenswerte Verkehrsleistungen auf den Um-
weltverbund zu verlagern.

2.3 Biirgerbefragung zur Mobilitat

Um erganzende Informationen zum Mobilitatsverhalten der Blirger*innen in Bad Minstereifel zu erhalten,
wurde im Zeitraum vom Juli bis September 2019 eine stadtweite Befragung durchgefiihrt. An dieser konnte
sowohl online Uber die stadtische Website als auch analog in Form eines Fragebogens im amtlichen Mittei-
lungsblatt der Stadt Bad Munstereifel teilgenommen werden.

Neben mobilitatsrelevanten Daten zur Verkehrsmittelnutzung, zur Nutzung des OPNVs, zu Reisedestinatio-
nen sowie zur multimodalen Mobilitatsgestaltung wurden ebenfalls Anregungen fiir die Verbesserung des
Mobilitdtssystems erhoben.

Insgesamt haben in diesem Zeitraum 169 Personen an der Umfrage teilgenommen, etwa je zur Hélfte Frauen
und Manner, das Durchschnittsalter betrug 49,3 Jahre, was in etwa dem statischen Durchschnittalter der
Bad Munstereifeler Bevolkerung entspricht. Alle Stadtteile sind erfreulicherweise flachendeckend vertreten
gewesen, die zahlenmaRig meisten Antworten kommen aus der Kernstadt sowie aus Kalkar, dann mit Ab-
stand gefolgt von Iversheim, Arloff und Nothen. Die Anzahl der Nennungen liegt in einem fiir derartige Be-
fragungen Ublichen Rahmen, so dass davon auszugehen ist, dass die wesentlichen Einstellungen und Be-
darfe angesprochen wurden.

Eindeutig konnte durch die Befragung festgestellt werden, dass das Auto das bevorzugte Verkehrsmittel der
Bad Miinstereifler*innen ist, wie dies schon in den Modal-Split-Daten der kreisweiten Haushaltsbefragung
2012 dargestellt wurde. Mit Abstand folgen der Rad- und FuRverkehr sowie die Bedienformen des OPNV.
Bei den Quell- und Ziel-Verkehren wird jedoch auch deutlich, dass die Bahn mittlerweile eine gewichtige
Rolle fiir die Blrger*innen hat. Vor allem Pkw-Nutzende nutzen alternativ auch die Bahn bzw. kombinieren
Bahn und Pkw.
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Bevorzugtes Verkehrsmittel im Stadtgebiet
(Mehrfachnennungen moglich
N=231; Probanden=166)
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Abbildung 9:  Verkehrsmittelnutzung im Stadtgebiet Bad Miinstereifel

Verkehrsmittelnutzung in die Nachbarstadte
N=269; Probanden=167
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Abbildung 10:  Verkehrsmittelnutzung in die Nachbarstédte

Generell wird beim OPNV deutlich, dass vor allem festbediente Linien von den Biirger*innen auch angemes-
sen akzeptiert werden. Der TaxiBusPlus als gut ausgebaute bedarfsgesteuerte OPNV-Form besitzt zwar
einen relativ hohen Bekanntheitsgrad im Stadtgebiet, wird aufgrund seiner Struktur (Voranmeldepflicht und

der fehlenden Flexibilitat) deutlich seltener genutzt.
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Bekanntheit TaxiBus; N=97 Nutzung TaxiBus; N=97
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Abbildung 11:  Bekanntheit und Nutzung des TaxiBusPlus im Stadtgebiet

Auch neuere Formen der Mobilitat in Form von Sharing-Angeboten haben eine immer groiere Relevanz fiir
die Burger*innen von Bad Minstereifel. Mehr als ein Drittel der befragten Personen haben Interesse, ein

Carsharing-Auto oder Dorfauto zu nutzen. Besonders grof ist das Interesse hierbei bei den Bewohner*innen
in der Kernstadt.

Interesse an Carsharing oder Dorfauto
N=162
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Abbildung 12: Interesse bezliglich der Nutzung von Carsharing oder Dorfauto im Stadtgebiet

Auch beim Radverkehr zeigt die Befragung das Potenzial auf, diesen zu stérken und auszubauen. Uber die
Hélfte der befragten Personen hatte Interesse das Fahrrad als Alltagsfortbewegungsmittel zu nutzen. Bei
der Befragung ist jedoch deutlich geworden, dass dies vor allem Einwohner*innen aus der topographisch
gunstigeren Erfttalachse betrifft. In diesem Bereich sind auch die meisten Kritikpunkte an der derzeitigen
Radverkehrsflihrung zum Tragen gekommen. Insbesondere die L11 zwischen Kalkar und Arloff, die KéIner
StralRe sowie die Situation an den Kreisverkehren in der Kernstadt, hier vor allem der “Netto-Kreisverkehr”,
werden kritisch angesprochen.
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Interesse an Fortbewegung mit Rad im Alltag
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Abbildung 13: Interesse an der Nutzung des Fahrrades im Alltag
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Abbildung 14: Gefahrliche Orte im Radverkehr aus Sicht der befragten Personen

2.4 Bestandserfassung nach Verkehrsarten und deren Vernetzung

Neben der sektoralen Betrachtung der Verkehrsarten ist ebenso eine (ibergreifende Erfassung und Analyse
erfolgt, da nur durch eine intelligente Vernetzung der situationsspezifisch geeignetsten Verkehrsmittel eine
effiziente und mdglichst umwelt- und sozialvertragliche Abwicklung der Mobilitatsbedirfnisse stattfinden
kann. In diesem Rahmen werden neben der Darstellung des Bestandes auch bisherige Malnahmen, Unste-
tigkeiten und Defizite in thematischen Lageplanen, die als Anlagen 1 bis 6 bezeichnet sind, zusammenge-
tragen:

Anlage 1:  Darstellung des StraBennetzes (Geschwindigkeiten)
Anlage 2:  Darstellung des Strakennetzes (Zustandigkeiten)
Anlage 3:  Darstellung der Ziel- und Quellbereiche
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Anlage 4:  Erfassung und Analyse der Bestandssituation, MIV inkl. ruhendem Verkehr
Anlage 5:  Erfassung und Analyse der Bestandssituation, NMIV (Fulgadnger und Radverkehr)
Anlage 6:  Erfassung und Analyse der Bestandssituation, OPNV

Die jeweiligen Ergebnisse werden im raumlichen Zusammenhang betrachtet, d.h., dass entsprechende Ab-
hangigkeiten und Uberschneidungen werden aufgezeigt. Es erfolgt ein Abgleich der Defizite mit den derzeitig
glltigen Richtlinienwerken und Verordnungen.

241 FlieRender Motorisierter Individualverkehr (MIV)
Bestand:

Pkw-Bestand und Pkw-Verfiligbarkeit pragen das Mobilitatsverhalten. In Bad Munstereifel liegt der Pkw-Be-
stand bei 659 Pkw je 1.000 Einwohner*innen4. Es herrscht nahezu Vollmotorisierung: 97% aller Haushalte
besitzen mindestens einen Pkw, jeder Haushalt verfligt durchschnittlich Gber 1,72 Pkw. Dieser Wert liegt im
bundes- und landesweiten Vergleich deutlich iber dem Schnitt von 1,2 Pkw pro Haushalts.

Die Vollmotorisierung hat vielfaltige Griinde, die zum einen Teil in der arbeitsteilig-6konomischen Raum-
struktur und in zahlreichen fiskalischen Anreizen zur Nutzung des Pkw zu finden sind, zum anderen Teil in
individuellen Verhaltensmustern, die sich (iber die Jahre verfestigt haben. Ein Wandel des Verkehrsverhal-
tens im Sinne der immer wieder geforderten notwenigen klimaschiitzenden Verkehrswende ist somit nur
Uber einen Prozess zu bewirken, der an beiden Aspekten ansetzt. Veranderungen in der Raumstruktur und
der Abbau der Subventionierung des Kfz-Verkehrs (z.B. im Gegensatz zu den Preisen des OPNV {iber die
Jahre sind die Kraftstoffkosten inflationsbereinigt kaum gestiegen und werden dies auch im Zuge der ge-

planten CO,-Steuer nicht tun 6) setzten verkehrspolitisch umsteuernde Prozesse voraus, die auf kommuna-
ler Ebene kaum direkt zu verandern sind.

Die weit fortgeschrittene rdumlich differenzierte Arbeitsteilung, der Bedarf von Arbeitskraften und das Ange-
bot von Arbeitsplatzen haben z.B. sehr starken Einfluss auf die Mobilitat und die Verkehrsmittelwahl, die von
regionalen und Uberregionalen Verflechtungen gepragt ist. Um diese Form der Mobilitat in einem tGberschau-
baren Zeitraum nachhaltiger zu gestalten, sind Verhaltenséanderungen notwendig. Diese jedoch setzen at-
traktive Alternativangebote bei den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes voraus.

Der darliber hinaus verbleibende MIV muss jedoch so vertraglich und sicher wie mdglich abgewickelt wer-
den. In einer Kleinstadt wie Bad Miinstereifel lassen sich weitere Verlagerungspotenziale zum Umweltver-
bund hin am ehesten in der Nahmobilitat erreichen, da diese direkt kommunal beeinflussbar ist. Da die
Kernstadt kaum mehr Kfz-Verkehre aufnehmen kann, ohne den Fufl- und Radverkehr noch weiter einzu-
schranken, ist das bestehende Verkehrskonzept zu (iberarbeiten. Auch wenn es vielen Menschen schwer-
fallt, Gewohnheiten, wie zum Beispiel das eigene Auto direkt vor der Haustlr zu parken, aufzugeben, ist es

41T NRW, Kommunalprofil Bad Miinstereifel, Stadt: Pkw-Bestand je 1.000 Einwohner flir das Jahr 2016, S. 24

S Planungsbiiro VIA im Auftrag des Kreises Euskirchen: Haushaltsbefragung zur Mobilitat im Kreis Euskirchen 2012.
Endbericht. Kéln 2015. S. 51

6 Holz-Rau, C./ G. Mattioli: CO2-STeuer - Woriiber streitet die Politik uberhaupt? In: Ruam und Mbilitat, Arbeitspapiere
des Fachgebiets Verkehrswesen und Verkehrsplanung an der TU Dortmund 32/2019, Kap. 2. http://www.vpl.tu-dort-
mund.de/cms/Medienpool/PDF_Dokomunte/Arbeitspapiere/AP-32-Holz-Rau-Mattioli-CO2-Steuer-Blog-24-07-
2019.pdf, abgerufen am 01.06.2020.


http://www.vpl.tu-dortmund.de/cms/Medienpool/PDF_Dokomunte/Arbeitspapiere/AP-32-Holz-Rau-Mattioli-CO2-Steuer-Blog-24-07-2019.pdf
http://www.vpl.tu-dortmund.de/cms/Medienpool/PDF_Dokomunte/Arbeitspapiere/AP-32-Holz-Rau-Mattioli-CO2-Steuer-Blog-24-07-2019.pdf
http://www.vpl.tu-dortmund.de/cms/Medienpool/PDF_Dokomunte/Arbeitspapiere/AP-32-Holz-Rau-Mattioli-CO2-Steuer-Blog-24-07-2019.pdf
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durchaus maoglich, den Kfz-Verkehr bedarfsgerecht zu reduzieren um so neue Qualitdten zu schaffen, die
einen deutlichen Mehrwert gegenlber heute darstellen.

In und um Bad Minstereifel existiert ein gut ausgebautes Verkehrsnetz. Das Stadtgebiet ist (iber die BAB 1
mit der Anschlussstelle Mechernich/Bad Minstereifel an die Groraume entlang der Rheinschiene angebun-
den. Uber die LandesstraBe 194 (ehemalige Bundesstrale 51), die das Stadtgebiet in Nord-Siid-Richtung
durchquert, sowie die Landesstralle 165 und LandstralRe 234 in Ost-West-Richtung ist Bad Minstereifel an
den regionalen Verkehr angeschlossen.

Die Trierer StraRe (L165) ist mit knapp 4.800 Kfz/24h7 maRig stark belastet. Sie wurde 2014 im Rahmen der
Eréffnung des City Outlets vollstandig saniert, wobei der Fahrbahnquerschnitt reduziert und den Seitenrau-
men zugeschlagen wurde. Der Bau weiterer Outlet-Shops mit vorgelagerter Platzflache auRerhalb der Stadt-
mauer, vor dem Orchheimer Tor, ermdglichte den grundhaften Umbau des Knotenpunktes GroRRe Bleiche /
Orchheimer StraRe / Trierer StraRe. Eine Anderung der Vorfahrtsregelung am 0.g. Knotenpunkt sowie eine
gesicherte FuRgangerquerung konnten realisiert werden und optimierten die Verkehrssituation zu Gunsten
aller Verkehrsteilnehmer. Somit konnten bereits erste Erfolge zur Verbesserung des Fulverkehrs verzeich-
net werden, die jedoch erst ein Anfang firr weiter reichende Veranderungen sein sollten.

Abbildung 14: KNP GroRe Bleiche / Orchheimer Strale / Trierer Stralle, Bild links: Stand 2011, Quelle: Google Earth
Image®©2020 Maxar Technologies, Bild rechts: Stand 2018, Quelle Google Earth

Problem- und Mangelanalyse:

Die Kernstadt von Bad Minstereifel ist von einer historischen Stadtmauer umgeben, die das Stadtbild préagt.
Flr den Kfz-Verkehr stellen kleine Gassen und dementsprechend enge StraRenrdume trotz verhaltnismaRig
geringer Verkehrsbelastungen teils problematische Voraussetzungen dar. Auch fiir andere Nutzergruppen
ergeben sich Wechselwirkungen, die neben den nicht motorisierten Verkehrsteilnehmern auch die Wohnbe-
volkerung betreffen. Zum Beispiel flihren enge, mit Kopfsteinpflaster belegte StraBenziige zu erhéhten Larm-
pegeln, oder gemeinsam genutzte Strallenrdume erhdhen das Konflikt- und Unfallpotenzial

7 StraRenverkehrszahlung NRW 2015
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Die analysierten Mangel zeigen somit ganz deutlich auf, dass der MIV nur dann stadtvertraglich abgewickelt
werden kann, wenn er reduziert wird. Andere Alternativen, wie die Verlagerung in weniger sensible StraRen-
raume, stehen aufgrund der historischen Baustruktur nicht zur Verfligung. Somit ist eine klare Priorisierung
der Nahmobilitat von FuR- und Radverkehr sowie die Verlagerung von lberdrtlichen Wegen auf den OPNV
dringend geboten. Anderenfalls missten die Anspriche an Aufenthaltsqualitat und Sicherheitsempfinden
sowie an eine mittelfristig nachhaltige Stadtentwicklung deutlich vermindert werden.

Flachendeckend konkurrierende Nutzungsanspriiche im Stadtkern

Schmale StraBenquerschnitte und konkurrierende Nutzungsanspriiche an den Stralenraum filhren zu man-
gelhaften Bedingungen flir den nicht-motorisierten Verkehr: Lieferverkehre, flieRender und zum Teil legal
oder illegal ruhender privater MIV lasten das flr derartige Nutzungen wenig leistungsfahige StraRennetz
zeitweise vollstandig aus, so dass Zu Full Gehende als die origindren Nutzer*innen dieser StraRenraume
ausgeschlossen werden. Somit ist anzuerkennen, dass in der Kernstadt den Verkehrsarten der Nahmobilitat
eindeutig Prioritat zugesprochen werden sollte.

Abbildung 15:  Schmaler und intensiv genutzter Straenquerschnitt in der Unnaustrale: Fir FuRgéanger ist hier kein Durchkom-
men mehr.

Darliber hinaus tragen z.B. abgestellte Mullbehalter ebenso wie Einbauten in den StraRenraum wie Trep-
penstufen oder im Falle der Heisterbacher StraBe der historische Brunnen zusétzlich zur Einengung der
StralRenrdume bei und schranken die Bewegungsfreiheit insbesondere der FuRgénger*innen unangemessen
ein, wenn zusatzlich Fahrzeuge den StraBenraum in erheblichem Umfang in Anspruch nehmen. Dies alles
macht die ohnehin aufgrund ihrer Oberflache kaum barrierefreien StraBen fiir eine attraktive Nahmobilitat
ungeeignet.
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Abbildung 16:  Punktuelle Einengungen reduzieren den ohnehin engen Strallenquerschnitt in der Heisterbacher Strafe.

Konflikte auf der zentralen Achse

Auch geringe Kfz-Mengen storen die Aufenthaltsqualitat in stadtebaulich sensiblen Rdumen mit hohen Nut-
zungsanspriichen erheblich. Die ist vor allem auf der zentralen Nord-Sid-Fulgéngerachse der Fall. Hier
kristallisieren sich die Konflikte zwischen MIV, Lieferverkehr und nicht motorisierten Verkehren in besonderer
Weise.

Die im Zuge der Analyse festgestellten Méngel, die auf den MIV zu beziehen sind, lassen sich demnach
nicht durch MaRnahmen beseitigen, die dem Repertoire der MIV-Planung zu entnehmen sind, vielmehr sind
insbesondere solche Lésungen erfolgversprechend, die auf die Sicherung und Férderung der Nahmobilitat
abzielen. Nur so lassen sich Konflikte mit dem MIV nachhaltig l6sen.

Abbildung 16:  Konkurrierende Nutzungsanspriiche an den Stralenraum: Einzelhandel, Gastronomie, Flanieren: Kfz-Verkehre
wirken wie Fremdkorper und sollten absolute Ausnahmen bilden.
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Zusammenfassend lassen sich im Zuge der Bestands- und Defizitanalyse fiir den flieBenden MIV folgende
Schwerpunkte ableiten:

Starken/Chancen Schwachen

o  Geringe Verkehrsbelastungen im klassi- e Enge StraBenrdaume im Kernstadtbereich

fizierten Straliennetz o  Konfliktpotenzial durch konkurrierende

Vorhandene UmgehungsstraRe (L194)
entlastet Stadtkern

Attraktiver Stadteingang aus Richtung
Siiden (Trierer Strafe)

Nutzungsanspriiche mit anderen Ver-
kehrsteilnehmenden (FuR- und Radver-
kehr)

Zusétzliche Reduzierung schmaler Stra-

Renquerschnitte im Kernstadtbereich,
z.B. durch Treppenanlagen, Aufenbe-
stuhlung oder Bauwerke auf der Fahr-
bahn (z.B. Heisterbacher Str.)

o Wenig attraktiver Stadteingang aus Rich-
tung Norden (Kolner StraRe)

Tabelle 1: Starken und Schwachen des MIV

2.4.2 Ruhender motorisierter Verkehr

Bestand:

Fur den MIV bestehen umfangreiche private und &ffentliche Parkmdglichkeiten Im Goldenen Tal mit einer
Kapazitat von mittlerweile rund 750 Platzen, am eifelbad sowie in den verschiedenen City Outlet-Parkzonen
mit etwa 360 Platzen. Dariiber hinaus gibt es weitere Parkplatzschwerpunkte am Kurhaus, an der L194, am
Viadukt, am Europaplatz sowie am Bahnhof mit rund 480 Parkplatzen, was eine Gesamtkapaziat von rund
1.580 Parkierungsstanden auf Parkplatzen ausmacht.

Der offentlich zur Verfigung stehende Parkraum in Bad Minstereifel ist grundsatzlich ausreichend. Dies
ergab eine Parkraumuntersuchung aus dem Jahr 2018, die durch das Biro Isaplan Ingenieur GmbH aus
Leverkusen durchgeflhrt wurde.
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= Ergebnis:

— maximale Parkplatzbelegung
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Abbildung 17 Auslastung der Parkflachen, Parkraumuntersuchung 2018, Isaplan Ingenieur GmbH

Nordlich der Stadtmauer befinden sich in der Regel deutlich weniger freie Parkraumkapazitaten als im Su-
den. Dies ist zum einen auf das zahlenmafRig geringere Stellplatzangebot, zum anderen auf die Mehrfach-
nutzung durch unterschiedliche Nutzergruppen zuriickzufiihren. Neben der prozentualen Auslastung der ein-
zelnen Parkflachen ist ndmlich von nicht unerheblicher Bedeutung, wer (welche Nutzergruppe) die zur Ver-
fugung stehenden Parkflachen zu welcher Zeit nutzt. Ein unter der Woche vollausgelasteter P+R-Parkplatz
bietet, beispielsweise in den Abendstunden oder am Wochenende, freie Kapazitaten fiir andere Nutzergrup-
pen, da Pendlerverkehre hauptséchlich tagsiuber an Werktagen auftreten.
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Abbildung 18: Differenzierung der Nutzergruppen im ruhenden Verkehr, Isaplan Ingenieur GmbH
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Problem- und Mangelanalyse:

Die Auslastung des auf die Kernstadt bezogenen Parkraums ist hdchst unausgewogen. Wahrend im Norden,
vor allem im Bahnhofsbereich, hohe Auslastungen zu verzeichnen sind, befinden sich im Siiden eher freie
Kapazitaten. Der Parkraum am Stralenrand zentraler Achsen wertet die Aufenthaltsqualitat eher ab. Es gibt
kein Steuerungsinstrument, durch das die Parkraumnachfrage starker auf die zentralen Parkplatze gelenkt
werden kann, da es keine differenzierte Parkraumbewirtschaftung gibt und der Parkraum an den Straflen
wie auf den Parkplatzen mit gleichen Regelungen bewirtschaftet wird. Selbst in der Kernstadt finden sich
auf dem Klosterplatz regelmaRig freie Parkstande, wahrend die StraRenrdume tendenziell ausgelastet sind.

Abbildung 19:  Voll ausgelastete Parkstinde entlang des Strallenzuges an der Marktstralle

Zusammenfassend lassen sich im Zuge der Bestands- und Defizitanalyse fur den ruhenden MIV folgende
Schwerpunkte ableiten:

Stéarken/Chancen Schwachen

e  Grundsatzlich ausreichend Parkraum o  GroBRer Parkdruck im Norden (P+R)
vorhanden e  GroRtenteils einheitliche Parkregelung

o  Geringe Parkraumauslastung im Siiden, (max. 2 Std.) erméglicht keine Steuerung
freie Kapazitaten (eifelbad, Goldenes des Parkverhaltens
Tal) o  Parkplatze entlang des StraBenraums im

o Freie Kapazitdten in der Kernstadt (Klos- zentralen Bereich (z.B. Marktstrae) wer-
terplatz) ten Innenstadtcharakter deutlich ab

Tabelle 2: Starken und Schwéachen des ruhenden Verkehrs
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2.4.3 Liefer- und Wirtschaftsverkehr

Bestand:

Das historisch gewachsene mittelalterliche Stralensystem in der Kernstadt innerhalb der Stadtmauern ist
fir die heutigen FahrzeuggréRen und —-mengen beim Liefer- und Wirtschaftsverkehr denkbar ungeeignet.
Und dennoch muss die Belieferung der Betriebe und privaten Haushalte sichergestellt werden. Neben dem
stark prasenten Anlieferverkehren der Einzelhandels- und Gastronomiebetriebe im Kernstadtbereich hat in
den letzten Jahren der Lieferverkehr von Paketdiensten im Zuge des immer weiterwachsenden Internethan-
dels stark zugenommen. All dies wird derzeit auf engstem Raum mit stadtebaulich ungeeigneten, in der
Regel mit Diesel betriebenen Fahrzeugen abgewickelt.

Problem- und Mangelanalyse:

Gerade im historisch gewachsenen, engen Innenstadtgebiet sind daher Konflikte zwischen einzelnen Ver-
kehrsteilnehmergruppen und den Lieferverkehren deutlich zu spiiren. Die Zielsetzung, in der Stadt eine hohe
Aufenthalts- und Lebensqualitat sowie sichere Verkehrswege fiir alle Verkehrsteilnehmer zu erreichen, kann
mit der aktuellen Lieferverkehrssituation im Kernstadtbereich daher nicht erzielt werden. Die Probleme be-
stehen in der Kernstadt flachendeckend.

Insbesondere der Einsatz von gréReren Lkw ist nicht nur stérend, sondern auch geféhrlich. Beim Abbiegen
besteht die Gefahr von Tote-Winkel-Unféllen mit FuBganger*innen und Radfahrenden. Der Aufenthalt von
Kindern und in ihrer Wahrnehmung und/oder Mobilitat eingeschrénkten Personen, die komplexe Verkehrs-
situationen nur schwer erfassen kdnnen, ist problematisch, so dass deren Lebensqualitat deutlich einge-
schrankt wird.

Abbildung 20: GroRfahrzeuge storen in der Kernstadt und sind gefahrlich. Die Versorgung muss aber dennoch gesichert werden.

Ein Ansatzpunkt zur Verbesserung der aktuellen Situation sollte es sein, den Lieferverkehr groitmaéglich zu
steuern und zu kanalisieren und, falls moglich, auf alternative Lieferformen zu verlagern. Hierbei kann ein
Citylogistikkonzept helfen, auf dessen Grundlage eine Belieferung der Kernstadt nur noch mit stadtvertrag-
lichen kleinen Lieferfahrzeugen bzw. Lastenradern weitestgehend lokal emissionsfrei ist.
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Zusammenfassung:

Zusammenfassend lassen sich im Zuge der Bestands- und Defizitanalyse fir den Liefer- und Wirtschafts-
verkehr folgende Schwerpunkte ableiten:

Chancen Schwaéchen
o Umstellung des heutigen unvertragli- o  Sehr hohes Aufkommen von Liefer- und
chen Systems auf eine stadt- und sozial- Wirtschaftsverkehren aufgrund vieler
vertragliche Citylogistik Einzelhandels- und Gastronomiebetriebe

e  Hierdurch Qualitats- und Sicherheitsge- innerhalb der Kernstadt
winne o Nicht stadtvertragliche Fahrzeuge
o Verkehrssicherheitsprobleme

e Lokale Emissionen durch Verbrennungs-
antriebe

e Attraktivitatsverlust der Innenstadt

Tabelle 3: Starken und Schwachen des Liefer- und Wirtschaftsverkehrs

244 Tourismusverkehr

Bestand:

Tourismus stellt einen wichtigen Wirtschaftszweig fiir den Kneippkurort Bad Minstereifel dar. Bad Mins-
tereifel ist ein Anziehungspunkt fir Naherholungssuchende mit einem Einzugsbereich tber den GrofRraum
KéIn/Bonn/Aachen hinaus bis in die benachbarten Niederlande und nach Belgien sowie auch in den Bal-
lungsraum Rhein/Ruhr. Seit 1974 ist Bad Miinstereifel staatlich anerkanntes Kneipp-Heilbad. Das Kur- und
Gesundheitswesen ist eine wichtige Sdule des touristischen Angebotes, es ist jedoch heute nachfrageorien-
tiert auf Selbstzahler und nicht mehr auf Kassenpatienten ausgerichtet. Die durchschnittliche Aufenthalts-
dauer von Géasten betragt derzeit 2,1 Nachte.

Seit 2014 bietet das City-Outlet Bad Munstereifel als erstes deutsches innerstadtisches City-Outlet Center
zusammen mit dem bestehenden Einzelhandels- und Gastronomie-Angebot ein zentrales Alleinstellungs-
merkmal der Stadt im Kontext der historischen Altstadt.

Ein Theater, das Schwanen-Apotheken-Museum, das Hiirten-Museum im Romanischen Haus, das Puppen-
und Spielzeug-Museum oder das Handwebmuseum im Ortsteil Rupperath runden das kulturelle Angebot ab,
zu dem ebenso Galerien und Kunstlerhdfe zéhlen. Zahlreiche Kulturveranstaltungen sprechen sowohl Ein-
heimische als auch Gaste an. Das Radioteleskop in Effelsberg sowie der Astropeiler auf dem Stockert sowie
die Romische Kalkbrennerei in Iversheim ziehen ebenfalls Interessierte Gruppen und Einzelpersonen in die
dorflich gepragten Teile des Stadtgebiets.
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’”
:

Abbildung 21:  Die historische Bausubstanz macht Bad Munstereifel attraktiv zum Verweilen und als Ausgangs- und Zielpunkt fiir
touristische Aktivitaten.

Dariber hinaus stellen Outdoor-Aktivitaten wie Wandern (Jakobswege, Wanderrouten des Eifelvereins, Ei-
felschleifen und -spuren), Nordic-Walking, Radfahren und Mountain-Biking und, soweit die Wetterlagen es
noch erlauben, Wintersport-Aktivitaten eine wichtige Basis fir das touristische Angebot dar. Von Bad Miins-
tereifel ist der Nationalpark Eifel mit dem Pkw schnell erreichbar.

Kur- und Wellness-Angebote werden im Kurhaus oberhalb und full&ufig zur historischen Altstadt angeboten.
Sportliche Aktivitaten sind im eifelbad sowie auf den Tennisplatzen im Goldenen Tal sowie auf dem Golfplatz
in Eschweiler méglich.

Somit konzentriert sich das touristische Aufkommen in mengenmaRig zunachst auf die Kernstadt, die von
den meisten Gasten aufgesucht wird. Im Héhengebiet sowie in den dérflichen Bereichen dominiert der Indi-
vidualtourismus.

Im Hinblick auf die Mobilitat sind demnach die Abwicklung von Verkehren mit zum Teil groRBen Reisegruppen
sowie individuell Anreisende zu unterscheiden. Reisegruppen besuchen die Stadt dblicherweise mit Reise-
bussen, die Bahn wird nicht mehr in Form von Sonderziigen genutzt, da am Bahnhof Bad Munstereifel die
notwendige Infrastruktur (zusétzliches Gleis) zuriick gebaut wurde. Im Ubrigen wird der MIV fiir die An- und
Abreise benutzt. Die touristische Vor-Ort-Mobilitat wird vorwiegend mit dem MIV abgewickelt, der Taxi-
BusPlus hat eine eher untergeordnete Bedeutung, auch wenn zu den freizeitrelevanten Tageszeiten auch
am Wochenende ein Angebot besteht. Mit dem CityBus werden seit Friihjahr 2020 u.a. die Kernstadt, das
Kurhaus, das eifelbad sowie der Bahnhof verbunden. Mit dem CityBus ist nun auch das historische Kurhaus
und das “Heino-Café” zu erreichen. Ebenfalls befindet sich dort ein Reisebusparkplatz.
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Abbildung 22:  CityBus-Anbindung an das historische Kurhaus und das “Heino-Café”

Fur den MIV bestehen umfangreiche private und 6ffentliche Parkméglichkeiten, die in Kapitel 2.4.2 naher
beschrieben wurden. Hier bestehen nur geringfiigige Defizite.

Outlet-Besucher*innen werden (ber ein Parkleitsystem zielgerichtet um die Kernstadt herum zu dieser Park-
platzflache geflihrt. Ein FuBgangerleitsystem tragt zur Orientierung der Besucher in der Kernstadt bei.

Reisebusse haben auf den Parkierungsschwerpunkten im Goldenen Tal ihre Abstellméglichkeiten. Eine Tou-
ristenbushaltestelle fiir bis zu 3 Reisebusse im Bereich des Orchheimer Tores ermdglicht einem Teil der
Busse, ihre Fahrgéste zielnah abzusetzen und aufzunehmen.

Problem- und Méngelanalyse:

Fur die bedeutende Nutzergruppe der Outlet-Besucher*innen ergibt sich ein groRes Defizit hinsichtlich ge-
eigneter Haltepunkte im direkten Umfeld der Kernstadt. Da hauptséachlich ein alterer Personenkreis von den
Bustouren Gebrauch macht, ist der Anteil an mobilitatseingeschrénkten Personen vergleichsweise hoch.
Kurze Wege sind hier von zentraler Bedeutung. Vor diesem Hintergrund wurde bereits die 0.g. Bushaltebucht
an der GroRen Bleiche fiir Verkehre aus Fahrtrichtung Westen (BAB 1) eingerichtet. Jedoch erméglicht diese
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Mafnahme nur den Ein- und Ausstieg der Besucher*innen aus dieser Richtung. In entgegengesetzter Rich-
tung besteht bislang keine adaquate Méglichkeit.

Im Zuge der Bestrebungen, klimafreundliche Mobilitatsmdglichkeiten zu starken, besteht aufgrund der ein-
geschrankten Gleiskapazitat zurzeit keine Moglichkeit mehr, Sonderziige nach Bad Miinstereifel zu flhren,
so dass hier keine Verlagerungen von touristischen Verkehrsstrémen auf die Schiene mdglich sind.

Zusammenfassung:

Zusammenfassend betrachtet konnten im Zuge der Bestands- und Defizitanalyse flir den Tourismusverkehr
folgende Schwerpunkte fir Bad Miinstereifel abgeleitet werden:

Starken/Chancen Schwéchen
e Ausreichende Dimensionierung des e Fehlende Touristenbushaltestelle in der
Parkraumangebots fiir touristische Zwe- Gegenrichtung der bestehenden Halte-
cke stelle
e Parkleitsystem e Fehlende Gleiskapazitaten zur Fiihrung

, . von Sonderziigen nach Bad Miinstereifel
e FuBgangerleitsystem

e Vermarktung des bestehenden OPNV-
Angebots (Zug, Linienbus, TaxiBusPlus)
in Bezug auf die touristische Zielgruppe
in der Region

e Touristische Bushaltestelle und hinrei-
chende Busparkmaglichkeiten

Tabelle 4: Starken und Schwachen des Tourismusverkehrs

Abbildung 23:  Am Bahnhof Bad Miinstereifel fehlt ein Gleis zum Abstellen von Sonderziigen.
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2.45 Nichtmotorisierter Verkehr, Radverkehr

Bestand:

Der Radverkehr bildet zusammen mit dem FuBverkehr die Nahmobilitat und stellt “eine quartiersbezogene
Mobilitatsform mit nicht-motorisierten Verkehrsmitteln” dar.8 Unter diesem Oberbegriff wird somit vor allem
die Mobilitat Uber kurze Zeiten und Distanzen wie in Quartieren im Arbeits- oder Einkaufsumfeld subsum-
miert. In einem nachhaltigen und klimafreundlichen Mobilitatsmix spielt die Nahmobilitit eine besondere
Rolle, da diese flachensparsam, kostenglnstig und gesundheitsfordernd ist. Durch direkte Begegnungen im
o6ffentlichen Raum leistet sie einen wichtigen Beitrag um die Aufenthaltsqualitat und auch die Urbanitat einer
Stadt erheblich zu steigern.

Gerade auf Strecken bis 5 km zur Arbeit, zum Einkaufen oder sonstigen Zwecken ist das Fahrrad pradesti-
niert, als umweltfreundliches Verkehrsmittel genutzt zu werden. Insbesondere durch das Pedelec kénnen
die Wegstrecken hierbei noch erweitert werden bzw. in Gegenden, die sich auf ersten Blick topographisch
nicht als besonders geeignet darstellen, besteht nun die Mdglichkeit “nahmobil” mit dem Fahrrad unterwegs
zu sein. Vielfach stellt der Radverkehr der wichtigste Aktivposten dar, wenn es um eine Veranderung des
Modal-Splits in stadtischen Bereichen geht. Gerade in Bad Minstereifel ergeben sich hierbei grofle Verla-
gerungspotenziale, da 40% der zuriickgelegten Wege der Blrger*innen eine Lange von 5 km nicht tber-
schreiten. Denn gerade der (ibermaRige motorisierte Kurzstreckenverkehr stellt vor allem in dichtbebauten
und historischen Quartieren ein besonderes Problem dar. Ein hoher Radverkehrsanteil kann zu einer Ent-
spannung der verkehrlichen Situation vor Ort flihren und neue Freirdume schaffen.

Die Stadt Bad Miinstereifel ist (iber den Kreis Euskirchen seit 18 Jahren Mitglied in der Arbeitsgemeinschaft
fuBganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e.V. Damit hat die Radverkehrs-
forderung auf Kreisebene eine lange Tradition. Herausragende Erfolge wurden hier bislang in den Bereichen
Fahrradtourismus, Netzplanung und Wegweisung erzielt. Folgende touristische Fahrradrouten erschliefen
derzeit das Stadtgebiet:

— Erftradweg
— Talerroute
— Wasserburgenroute sowie

— weitere Radrouten des Radverkehrsnetzes Nordrhein-Westfalen

Der Erftradweg als Premium-Radroute mit Start in Nettersheim-Holzmilheim und Ziel in Neuss durchquert
das Stadtgebiet der Erft folgend von Siiden bei Schonau tber Eicherscheid, die Kernstadt, Iversheim bis
Arloff-Kirspenich im Norden.

Das Radverkehrsnetz im Stadtgebiet ist also geschlossen, aber eher auf den touristischen Freizeitverkehr
ausgerichtet und somit nicht durchgehend alltagstauglich und auch nicht auf allen Abschnitten komfortabel.
Das Fahrrad ist in Bad Minstereifel infolge der Hohenlagen, der weiten Entfernungen im Stadtgebiet und
der schmalen Wegefiihrungen in der Kernstadt ein derzeit nur wenig genutztes Verkehrsmittel. Dies spiegelt
sich auch im geringen Anteil am Verkehrsaufkommen mit drei Prozent wider. Weiterhin ist in Bad Minsterei-

8 Sabine Morkisz, Gebhard Wulfhorst (2010): Nahmobilitat durch aktive Angebotspolitik, in: PLANERIN, Fachzeitschrift
fur Stadt-, Regional- und Landesplanung, Heft 4/10, S. 9 ff
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fel eine geringe Fahrradverfigbarkeit festzustellen. So besitzt laut Daten der kreisweiten Haushaltsbefra-
gung von 2012 im Schnitt jeder Haushalt in Bad Minstereifel nur 1,7 Fahrrader pro Haushalt. Dies liegt unter
Kreisschnitt von 1,9 sowie auch unter dem Bundesschnitt von 2,0 Fahrradern pro Haushalt. Sogar 38 % der
Haushalte in Bad Minstereifel verflgt tber gar kein Fahrrad, was kreisweit den hochsten Wert darstellt.

Auch das Radverkehrsnetz bzw. die Fiihrung des Radverkehrs im Kernstadtbereich von Bad Minstereifel ist
auf die touristischen Verkehre ausgerichtet. Radfahrende werden allgemein entweder mit dem Kfz-Verkehr
auf der Fahrbahn oder auf einem kombinierten Ful- und Radweg mit dem FuRgéngerverkehr gefiihrt. Inner-
halb der Stadtmauern verlauft die Routenflihrung vom Radverkehrsnetz NRW vom Heisterbacher Tor im
Slden (iber die Unnaustrale, den Markt und die Langenhecke bis zum Europaplatz.

Problem- und Mangelanalyse:

Verschiedene Lucken im Netz, die eher freizeittouristische Ausrichtung der Radwegefihrung und —beschil-
derung sowie auch die groRen topographischen Unterschiede insbesondere in den Hanglagen fiihren dazu,
dass die Nutzung des Rads im Alltagsverkehr in Bad Munstereifel eher eine geringe Rolle spielt, was auch
an den geringen Modal-Split-Werten bei der Verkehrsmittelnutzung deutlich wird.

Der bauliche Zustand der Rad- und Wanderwege sowie der Hinweisbeschilderung weisen zum Teil Erneue-
rungsbedarfe auf. Dies wurde bereits im Kontext der ersten Biirgerversammlung zur Initiierung des Prozes-
ses der ISEK-Erarbeitung vielfach von Burgern gedulert.

Weiterhin fehlen im Radverkehrsnetz der Kernstadt einige Liickenschliisse, um das Radfahren sicherer und
komfortabler zu gestalten. Sowohl im Norden als auch im Siiden auflerhalb des Kernstadtbereichs ergeben
sich folgende Defizite:

Norden: KVP L194 / KéIner Str. / Bendenweg

Von Norden, aus Richtung Iversheim kommend, wird der Radverkehr im Bestand durch eine Radroutenbe-
schilderung auf 6stlicher Seite, parallel zur L194, geflihrt. Ein offizieller Radweg ist hier jedoch nicht vorhan-
den. Im Zulauf des KVP L194 / Kélner Str. / Bendenweg geht die Radroute in einen gemeinsamen Geh-/
Radweg Uber, welcher, gesichert mittels Fahrbahnteiler, auf die westliche Parallelachse der L194 geflihrt
wird. Dort wird er Uber ein kurzes Stlick Gehweg (,Radfahrer frei“) auf die Fahrbahn geflihrt, wo er, genau
wie auf der dstlichen Parallelachse, bis zum KVP L194 / L234 (Kdlner Str.) weiter verlauft. Passiert man die
OD weiter in Richtung Innenstadt, sind die Seitenrdume zu schmal, um eine gemeinsame Nutzung durch zu
FuB Gehende und Radfahrende zu erméglichen. Im Mischverkehr wird der Radverkehr auf der L234 (Kdlner
Strale) zum Stadtzentrum geflihrt. Dabei bietet die L234 (Kdlner Stralle) mit einer Verkehrsbelastung von
ca. 2.600 Kfz/24h (StraBenverkehrszdhlung NRW 2015) gute Voraussetzungen zur Anlage von S chutzstrei-
fen auf der Fahrbahn.

Knotenpunkt L234 (KéIner StraRe) / Otterbach

Im weiteren Verlauf ergeben sich weitere Defizite am innerstadtischen Knotenpunkt L234 (KéIner Strafie) /
Otterbach. Dieser ist durch eine bedarfsgesteuerte LSA gepragt, welche zum Einsatz kommt, sobald ein Zug
den Knotenpunkt passieren mochte. Die Auflésung des aus Richtung Norden kommenden gemeinsamen
Rad- / Gehweges ist aktuell nicht geldst. Zudem gibt es keine fahrradfreundliche Querungsmdglichkeit am
Knotenpunkt.
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Suden: Trierer Strafe

Aus Richtung Stden von Eicherscheid kommend wird der Radverkehr bis zum KVP L194 / Sittardweg /
Trierer StralRe im Bestand parallel zur Fahrbahn auf westlicher Seite als gemeinsamer Rad-/Gehweg gefiihrt.
Dort wird er, gesichert mittels Fahrbahnteiler, tiber die zu fiihrenden Aste des Sittardswegs und der Trierer
StralRe gefiihrt, wo er schlussendlich auf die Fahrbahn geleitet wird. Es besteht zwischen diesem KVP und
dem Orchheimer Tor eine Verbindungslicke in der sicheren Radwegflhrung. Die Trierer Stral e ist mit knapp
4.800 Kfz/24h (StraRenverkehrszahlung NRW 2015) maRig stark belastet. GemaR den Empfehlungen flr
Radverkehrsanlagen (ERA 2010) ist die Trierer Stralle dem Belastungsbereich Il zuzuordnen. Bei der Ziel-
konzeption ist zu prifen, ob die Anlage von Schutzstreifen auf der Fahrbahn oder eine Kombination aus
Mischverkehr auf der Fahrbahn und Gehweg mit dem Zusatz "Radfahrer frei* méglich ist, um einen adaqua-
ten Lickenschluss bis zum Orchheimer Tor zu realisieren.

Fehlende Fahrradabstellanlagen im Bereich der Kernstadt und des Bahnhofes

Neben dem Ausbau und der einer durchgehenden und leistungsstarken Radwegeinfrastruktur ist auch die
Schaffung von guten und sicheren Abstellméglichkeiten enorm wichtig. Denn ohne das Vorhandensein von
einfach nutzbaren und sicheren Radabstellanlagen am Start bzw. Ziel eines Weges wird das Rad letztendlich
nicht genutzt. Insbesondere durch die stark steigende Anzahl an E-Bikes und Pedelecs steigen auch die
Anspriche an die Qualitat und Sicherheit von Radabstellanlagen.

Momentan sind im Kernstadtbereich der Stadt Bad Minstereifel vier Bereiche mit Radabstellanlagen vor-
handen: am Orchheimer Tor, vor dem Rathaus, in der FuBgangerzone und am Werther Tor. Am Bahnhof als
wichtigen intermodalen Verknupfungspunkt zum Schienen- und Busverkehr sind aktuell keine Radabstellan-
lagen vorhanden. Vor allem das Fehlen von sicheren abschlieBbaren Fahrradboxen stellt einen groRen Man-
gel dar, da intermodale Wegeketten so nur erschwert moglich sind, da hochwertigere Fahrréder insbeson-
dere E-Bikes so im Vor- bzw. Nachtransport zum OPNV nicht genutzt werden konnen, da keine sicheren
Abstellméglichkeiten existieren.

Da im zentralen Kernstadtbereich hingegen eher kiirzere Standzeiten der Fahrrédder erwartet werden (bei-
spielsweise wahrend eines Marktbesuches oder Stadtbesorgungen) fehlen hier vor allem fiir den stadtischen
Raum geeignete qualitativ hochwertige Fahrradabstellanlagen z.B. in Form von Anlehnbligeln oder sog.
“Haarnadeln” in geeigneter Menge. Es wird angeraten, das vorhandene Netz durch minde stens drei weitere
groRere Radabstellanlagen am Markt, Europa- und Klosterplatz sowie weitere dezentrale Anlagen nach Be-
darf zu ergénzen.

Werden o.g. Kriterien erfillt, ist erfahrungsgemaf davon auszugehen, dass die Fahrradabstellanlagen gut
angenommen werden. Durch diese einfache Malinahme kann der Radverkehr sehr gut geférdert werden.

Zusammenfassung:

Zusammenfassend betrachtet kdnnen im Zuge der Bestands- und Defizitanalyse fir den Radverkehr fol-
gende Schwerpunkte fiir Bad Miinstereifel abgeleitet werden:

— Herstellung eines zusammenhangenden Radnetzes im zentralen Stadtbereich

— Realisierung von Lickenschlissen im Radwegenetz

— Bessere Erkennbarkeit der Radwege
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— Verbesserung der Radwegefiihrung an Knotenpunkten
— Pflege und Erhalt der Wege

— Verbesserung des Fahrradparkens

Starken/Chancen Schwaéchen
e  Gutes Freizeitnetz mit dem Erftradweg e Radverkehrsnetz ist wenig auf den All-
als Premiumroute tagsverkehr ausgerichtet, hat Sicher-

heitsméngel und einen teilweise

e Durchgangige Fahrradwegweisung
schlechten Erhaltungszustand

e Einwohnerstarke Erfttalachse als topo-

graphisch giinstige Fahrradachse *  Luckenim Netz

e Fehlende Fahrradabstellanlagen

Tabelle 5: Starken und Schwachen des Radverkehrs

2.4.6  FuBverkehr

Bestand:

Der FuBverkehr ist die “Urform” der Mobilitat. Alle Wege beginnen und enden in irgendeiner Weise mit Ful3-
wegen. Fir die Betrachtung im Mobilitatskonzept jedoch sind - alleine aus Griinden der Betrachtung der
Barrierefreiheit -- grundsétzlich alle FuRwege von Interesse, der Fokus liegt jedoch auf denjenigen Wegen,
bei denen das Zu-FuR-Gehen die Hauptverkehrsart ist. Diese Wege bilden zusammen mit dem Radverkehr
und dem OPNV Wege den Umweltverbund und tragen in ganz besonderer Weise zu einer stadt- und sozial-
vertraglichen Abwicklung der Mobilitat bei. Daher soll der FuRverkehr eine besondere Férderung erhalten.

Der Anteil der in Bad Miinstereifel von den Bewohner*innen zurlickgelegten FuBwege betragt 11,9% an allen
Wegen. Dieser Wert liegt in etwa beim Durchschnittswert aller Kommunen im Kreis Euskirchen. Dieser be-
tragt 11,7%. Bezogen auf den bundesweiten Durchschnitt ist der Wert von Bad Minstereifel unterdurch-
schnittlich. Die MiD geht fur Mittelstadte in I&ndlichen Regionen von einem Wert um 20% aus. Hierbei ist
jedoch auf die schwierige Topografie in Bad Miinstereifel hinzuweisen, die nicht nur fir das Radfahren,
sondern auch das Gehen ein Hemmnis darstellt.

In einer vom Tourismus gepragten Stadt, aber auch in einer Stadt, die Gbergemeindliche Schuleinzugsbe-
reiche hat, ist die FuBmobilitat der externen Gaste und Einpendelnden zusatzlich zu berticksichtigen. Deren
Mobilitdtsverhalten wird nicht durch kreisweite Haushaltsbefragung bezogen auf Bad Miinstereifel darge-
stellt, ist aber dennoch planungsrelevant.

Stadtebaulich pragt der Fuverkehr den mittelalterlichen Altstadtkern, da dieser durch von zu-FuR-Gehen-
den dominierte Straflen durchzogen ist. Ebenso gibt es zahlreiche enge Gassen, die urspriinglich nur fir
den Fulverkehr und einfachem Fahrverkehr vorgesehen waren. Pragend sind auch die Briicken in der Kern-
stadt, die den Lauf der Erft durch das Zentrum erlebbar machen. Der Wallgraben, die Parkanlagen und die
umgebenen Wanderwege sind bedeutsame auf das Zu-FuR-Gehen orientierte Bereiche.
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Abbildung 24: FuBgéangerzone Wertherstralle

Ein zentrales Thema fiir den FuRverkehr ist die Barrierefreiheit. Der Bezug ist einerseits ein stadtebaulicher,
wenn es um die barrierefreie Ausgestaltung vieler Strallenzlge geht, die mit historisch anmutendem Kopf-
steinpflaster in der mittelalterlichen Stadtstruktur gestaltet, aber flir Menschen mit Mobilitatseinschrénkun-
gen nur schwer nutzbar sind. Andererseits ist es ein verkehrlicher, wenn z.B. die Nutzung der Haltestellen
des OPNV und der Bahnstationen betroffen ist sowie wenn es um die barrierefreie Filhrung an den Knoten-
punkten und Querungsstellen geht. In Bezug auf die Bahnstationen steht sicherlich der Bahnhof Bad Miins-
tereifel in besonderem Fokus, da hier nicht nur die Bahnanlagen selbst, sondern auch das gesamte Umfeld
einschlieBlich des Stadteingangs Nord ein Schwerpunkt im Hinblick auf die Schaffung von Barrierefreiheit
ist.

Historisierender Stralkenbelag kann ein Hemmnis fir die Barrierefreiheit sein, insbesondere wenn Kopfstein-
pflaster verlegt wurde (siehe Abbildung 25 und Abbildung 26).
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Abbildung 26: Historisierender Stralenbelag in der Heisterbacher Stralke

Die Hauptachse fur den FuRRgangerverkehr folgt dem Verlauf der Erft zwischen Bahnhof und Orchheimer Tor
(Kélner Stralke/Wertherstrae/Markt) mit Abzweig zur Marktstralle in Richtung Rathaus. In der Verldngerung
vom Orchheimer Tor stidwarts ist extra muros die Relation in Richtung eifelbad / Goldenes Tal zu nennen,
vom Bahnhof ausgehend nordwarts kann noch die Relation iber die Kdlner Strale ins Gewerbegebiet mit
seinen Einkaufsschwerpunkten angefiihrt werden. Insbesondere die zuletzt genannte Verbindung hat flir
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Fulgénger derzeit noch einen eher erganzenden Charakter. Sollte das Zu-FuB-Gehen jedoch gefordert wer-
den, l&gen in der Verbindung zum Einzelhandelsschwerpunkt jedoch weitere Potenziale.

Dariiber hinaus sind alle Haltestellen des OPNV und des touristischen Verkehrs Quelle und Ziel von FuR-
gangerwegen. Sowohl die Haltestellen als auch die Zuwegungen dorthin sind in vielen Fallen noch nicht
barrierefrei ausgebaut.

Problem- und Méngelanalyse:

Kein barrierefreier und nicht immer fuBgangerfreundlicher Stadtraum

Die historisch anmutende Stralenraumgestaltung mit vorwiegender Kopfsteinpflasterung auch auf den
Hauptfullgangerachsen ist ein zentrales Problem fiir die Barrierefreiheit, zumal ein Teil der Zielgruppe der
touristischen Angebote Senior*innen sind, die zwar noch mobil, aber durchaus eingeschrankt in ihrer Bewe-
gungskompetenz sind. Mit Rollatoren und Rollstiihlen lasst sich dieser hochattraktive Stadtraum nicht be-
fahren.

Die unter touristischen und historischen Gesichtspunkten augenscheinlich passende Strallenraumgestaltung
bedarf der Weiterentwicklung zu einem attraktiven, sicheren und barrierefreien fulgangerfreundlichen Stadt-
raum.

Da gemaR §8 Personenbeforderungsgesetz der barrierefreie Ausbau des OPNVs, insbesondere hier der
Bushaltestellen bis zum 01.01.2022 umzusetzen ist, wird dieser Aspekt sowohl unter dem Kapitel Fugan-
gerverkehr als auch OPNV thematisiert. Sollten Haltestellen nicht barrierefrei ausgebaut werden, ist dies im
Zuge der Nahverkehrsplanung, die der Kreis Euskirchen als Aufgabentrager fiir den OPNV durchfiihrt, zu
begrinden.

Uneinheitliche und unplausible Verkehrsregelungen in der Kernstadt

Ein zentrales Problem in der Kernstadt ist die zum Teil recht uneinheitliche und unplausible Regelung des
Verkehrs auf den zu den Hauptzeiten fuRgangerdominierten Stadtstraen. Wahrend die StraBenraumgestal-
tung eher wie ein FuRgangerbereich anmutet, wird der StraRenraum gleichermalien von Kfz genutzt, die
dann mit den FuBRgéngerstrdmen mitunter in Konflikt geraten. So missen sich zwischen Orchheimer Tor,
Markt und St. Michael-Gymnasium motorisierte und nicht-motorisierte Verkehrsteilnehmer*innen die knap-
pen Flachen teilen, was vor allem bei hohem touristischem Aufkommen schwierig und geféhrlich wird.

Es ist eine einheitliche Verkehrsregelung notwendig, wie beispielweise die Ausweitung eines verkehrsberu-
higten Geschéftsbereiches mit Tempo-20. Die Hauptachse der Kernstadt zwischen Orchheimer Tor und
Werther Tor, sowie von dieser Achse abgehend, die Marktstrale in Richtung Rathaus, missen insbesondere
zu besucherreichen Zeiten deutlich fuRgénger*innenfreundlicher werden.

Der stidliche Bereich vom Goldenen Tal bis hin zum Orchheimer Tor ist durch die Anlage breiter Gehwege
und guter Querungen weniger problematisch.

Stadteingang Nord Bahnhof - Werther Tor

Ein weiterer problematischer Bereich ist der Stadteingang Nord zwischen Bahnhof und Werther Tor im Zuge
der Kolner StralRe. Hier besteht eine Tempo-50-Regelung, obwohl die Strale insbesondere zu Schulver-
kehrszeiten stark von FuRganger*innen genutzt wird. Ebenso ist der Durchgang von der Kélner StraRe
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(rechtsseitig) zum Werther Tor tber den FuBgangeriibergang unplausibel und flihrt insbesondere bei Orts-
fremden zu Irritationen durch verkehrstechnische Absperrungen aufgrund von Sicherheitsbelangen. Hier
ware eine geradlinige FuRverkehrsflihrung verbunden mit einer Reduzierung der Geschwindigkeit erstre-
benswert.

Topografie

SchlieBlich bildet die Topografie in den unmittelbar an die Kernstadt anschlieBenden Lagen ein grolRes
Hemmnis flr das Zu-FuB-Gehen. Gerade mobilitdtseingeschrankte Menschen und Senior*innen kdnnen die
Hanglagen nur unter Schwierigkeiten oder gar nicht unmotorisiert erreichen. Mit dem im Friihjahr 2020 ein-
gerichteten CityBus 772 konnte dieses Problem entschérft werden, da dieser gerade die topografisch an-
spruchsvollen Hanglagen anfahrt.

Zusammenfassung:

Planerischer MaRstab bei der Bewertung der Ausgang ist fiir den Fullverkehr ist das Basisnetz der FuRwege,
das strukturiert sein sollte, dass eine Netzhierarchie entsteht von zentralen FuBwegeachsen, eigenstandigen
Gehwegen, straenbegleitenden Biirgersteigen bis hin zu FuBgangerzonen, verkehrsberuhigten Strallen
und Zonen sowie Shared-Space. So kénnen verschiedene Anforderungen hinsichtlich FuRgangerdichte und
Nutzungsanforderungen unterstiitzt werden. Dem Fulverkehr stehen dann nicht mehr nur Restflachen zur
Verfligung, sondern es findet eine adaquate Dimensionierung des Verkehrsraums ausgehend von den Ran-
dern - von aullen nach innen - statt. Somit erhalten die Strallenrdume ihre sozialen Funktionen zurlick, ohne
ihre Funktion zu vernachlassigen und eine stadtebauliche Aufwertung bzw. Inwertsetzung kann erfolgen.

Zusammenfassend betrachtet konnen im Zuge der Bestands- und Defizitanalyse fur den FuRverkehr fol-
gende Schwerpunkte fur Bad Munstereifel abgeleitet werden:

— Maoglichst flachendeckend Schaffung von Barrierefreiheit

— Schaffung einer einheitlichen und plausiblen Verkehrsregelung in der Kernstadt

— Uberplanung der verschiedenen stadtebaulichen Teilrdume

— Herstellung von mehr Sicherheit und Komfort fiir zu Ful gehende Bewohner*innen und Gaste

Starken/Chancen Schwachen
o Belebte und von Zu-FuB-Gehenden gut o  Flachendeckend fehlende Barrierefrei-
nachgefragte stadtische StraBenrdaume heit
o Klare Gliederung in Haupt- und Neben- e Unplausible Verkehrsregelungen in der

achsen des FuBverkehrs HauptfuBgéngerachse: Sicherheits- und

o  Weitgehend fuBverkehrsfreundliche Ge- KomforteinbuRen

staltung des Bereichs Goldenes e Zwischen Bahnhof und Werther Tor er-

Tal/Orchheimer Tor (Gehwegbreiten,
Querungen)

hebliche Qualitatsmangel fiir den FuR-
verkehr

Tabelle 6:

Starken und Schwachen des FuBverkehrs
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2.4.7  Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) und vernetzte Mobilitat
Bestand:

Der OPNV stellt einen wichtigen Pfeiler der Mobilitat in einer Stadt dar. In einem nachhaltigen multimodalen
Verkehrssystem stellt er das Ruckgrat dar, da dieser das Verkehrsmittel ist, das in seiner Struktur als Mas-
senverkehrsmittel eine groBe Anzahl an Personen o6kologisch und raumsparend transportieren kann. Der
OPNV tragt die Hauptlast bei den Verkehrsmitteln im Umweltverbund und stellt vor allem auf Strecken von
mehr als flinf Kilometern die wichtigste Alternative zum MIV dar, wodurch seine Verkehrsleistung, gemessen
an der Anzahl der Wege, recht hoch ist.

Gegenwértig gibt es unterschiedliche Treiber auf Seiten der gesellschaftlichen Entwicklung wie den demo-
graphischen Wandel sowie informationstechnologische Innovationen und nicht zuletzt der Klimawandel, die
eine Veranderung des derzeitigen Mobilitatsverhaltens forcieren. Neben einer sektoralen Betrachtung wird
in Zukunft eine vernetztere Betrachtung der unterschiedlichen Verkehrstrdger immer wichtiger, um eine Ver-
lagerung vom MIV zum Umweltverbund zu bewerkstelligen und immer individuellere maRgeschneiderte Mo-
bilitatslésungen flr den Einzelnen zu liefern.

In einer vernetzten Mobilitat werden OPNV, Car- und Bikesharing sowie weitere Mobilitatsdienstleistungen
auf sinnvolle Art und Weise verkniipft, um die Starken jedes einzelnen Verkehrsmittels zu biindeln und die
jeweiligen Schwéchen zu minimieren.

Das OPNV-System in Bad Miinstereifel zeigt auf den ersten Blick eine hohe Angebots- und ErschlieRungs-
qualitat im Vergleich zu anderen Kommunen in landlichen Regionen. Einerseits ist das Stadtgebiet durch die
Erfttalbahn (berregional angebunden, andererseits sind alle Orte mit der Kernstadt Uber verschiedene
OPNV-Linien verbunden. Hauptknoten- und Umsteigepunkt in Bad Miinstereifel bildet der Bahnhof in der
Kernstadt, an dem alle OPNV-Verkehrsmittel integral miteinander verknpft sind, sodass einfache Umstei-
gebeziehungen bestehen. Nach derzeitigem Stand soll der Busbahnhof in den nérdlichen Bereich des Bahn-
hofes verlegt werden. Der neue Busbahnhof soll an die bestehende Park+Ride-Anlage angegliedert werden
und so einen reibungslosen Umstieg zwischen Bussen und der Bahn gewahrleisten.

Die starkste Verflechtungsachse verlduft entlang der Erftachse zwischen Bad Munstereifel und Euskirchen,
hier Uberlagern sich auch die Verkehrsstrome, die Gber Euskirchen in Richtung Kéln / Bonn / Diren hinaus-
gehen. Im OPNV wird diese Relation iiber die RB23 sowie die Buslinie 801 abgebildet. Durch eine zeitliche
Verschiebung beider Linien ergibt sich somit ein angenéherter Halbstundentakt auf dieser Relation.

Die FeinerschlieBung in der Flache wird iber das bedarfsorientierte TaxiBusPlus-Angebot erreicht, das ber-
all dort gilt, wo der regelméaBige Linienverkehr zurzeit keine hinreichende Nachfrage hat. Insgesamt weist
dieses Bedarfsangebot eine hohe Bedienqualitat auf, da der TaxiBusPlus an allen Wochentagen auch taglich
nachts i.d.R. stlindlich, im Einzelfall auch zweistiindlich, verkehrt sowie auch online und per App buchbar
ist. Beim TaxiBusPlus muss an festen Haltestellen eingestiegen werden, im Bereich der Zielhaltestelle darf
der Ausstiegsort jedoch frei gewahlt werden (Hausturbedienung). Das Angebot richtet sich nach Fahrplan-
zeiten.

Im Frihjahr 2020 ist im Kernstadtbereich die CityBus-Linie 772 eingefiihrt worden. Diese mit einem Kleinbus
bediente Linie erschlielt ganztagig die topographisch schwierigen Lagen der Kernstadt und erschlie3t somit
bestehende Erschliefungsliicken.
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Linienbusse in die Dérfer verkehren ausschlieRlich im Schillerverkehr. In Abbildung 27 ist die in den OPNV
integrierte Linie 761 nach Mahlberg an der nicht barrierefrei ausgebauten Haltestelle "Klosterplatz” darge-
stellt.

Abbildung 27: In den OPNV integrierte Linie 761 nach Mahlberg an der nicht barrierefrei ausgebauten Haltestelle "Klosterplatz”.

Neben dem regularen OPNV-Angebot existiert in Bad Miinstereifel als eine der wenigen Kommunen im Kreis
auch noch ein Schiilerspezialverkehr. Eine vollstandige Integration in den OPNV ist noch nicht vollzogen
worden. Das Volumen des Schilerspezialverkehrs betragt derzeit 127.000 km p.a.

Nach Angaben der Stadt Bad Miinstereifel werden folgende Schulstandorte und Stadtteile noch im Schiiler-
spezialverkehr bedient (GV — Grundschulverkehre; WV — Verkehre zu weiterflihrenden Schulen):

— Einzugsbereich Grundschulstandort Mutscheid

— Einzugsbereich Grundschulstandort Arloff

— Einzugsbereich Grundschulstandort Houverath

— Bergrath (GV + WV)

— Eicherscheid (GV)
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— Eschweiler (GV + WV)

— lversheim (GV + WV)

— Kalkar (GV + WV)

— Rodert (GV + WV)

—  Witscheiderhof (GV + WV)

sowie aus den Nachbarkommunen:

— Mechernich-Antweiler/Wachendorf (WV)
— Euskirchen-Kirchheim (WV)

Plus

im Kreis Euskirchen

TaxiBus

Abbildung 28: Info-Broschiire fiir den TaxiBusPlus im Kreis Euskirchen; Quelle: RVK/Kreis Euskirchen;
https://www.rvk.de/fileadmin/documents/TaxiBus_und_AST/Taxibus-Flyer-Ansicht_Einzelseiten.pdf
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Problem- und Méngelanalyse:

Trotz der guten Ausgangsbasis ergeben sich einige Schwéchen in der OPNV-Angebotsqualitat in Bad Miins-
tereifel. So erlauben die geringen infrastrukturellen Kapazitaten der Erfttalbahn durch fehlende Kreuzungs-
moglichkeiten sowie Abstellanlagen in Bad Minstereifel Bf keine zusatzlichen Ziige zum bisherigen Stun-
dentakt anzubieten. Gerade durch eine Attraktivierung und Verdichtung des Angebotes kédnnen nennens-
werte Mengen im MIV auf die umweltfreundliche Schiene verlagert werden. Weiterhin sind Defizite bei der
infrastrukturellen Ausstattung der Bahnhaltepunkte feststellbar. So sind alle Stationen nicht barrierefrei aus-
gebaut, wodurch der Einstieg flir mobilitatseingeschrankte Personen erschwert ist. Weiterhin existieren nur
wenige multimodale Verknlpfungsmaoglichkeiten an den Stationen, da grofRtenteils Park+Ride- und
Bike+Ride-Anlagen fehlen.

Im Angebot ist vor allem der friihe Betriebsschluss an Werktagen bei der RB 23 sowie 801 ein offensichtlicher
Mangel. Die letzte Fahrt der Linie 801 startet montags bis donnerstags um 20.05 Uhr bzw. die letzte Fahrt
der RB 23 um 20.33 Uhr ab Euskirchen Bf. Im Vergleich liegt die letzte Abfahrt auf der Eifelstrecke gegen
23.00 Uhr.

Vor allem aus Sicht der Blrger*innen wird die Voranmeldung beim TaxiBusPlus als Hemmnis erachtet, da
starre Taktmuster als zu unflexibel gesehen und Querverbindungen im Hohengebiet nicht abgedeckt werden.
Allerdings ist auf Basis der Umfrage auch festzustellen gewesen, dass der TaxiBusPlus an sich sowie seine
Funktionsweise bei einer Reihe Blirger*innen immer noch nicht bekannt sind, obwohl im Kreisvergleich die
TaxiBusPlus-Nutzung in Bad Miinstereifel relativ hoch ist. Ein stetiges und proaktives OPNV-Marketing Giber
Internet und analogem Flyer kdnnte die Blrger*innen besser informieren.

Weiterhin weist die ErschlieBung des Kernortes Arloff einige Defizite auf. Die Bushaltestelle Arloff Bf tangiert
lediglich die Ortslage, und die Entfernungen liegen je nach Wohnlage zwischen 500 bis 1.000 m von der
Haltestelle entfernt. Eine bessere rdumliche ErschlieBung durch Verédnderung der Linienfihrung der 801
gestaltet sich durch die Funktion als Regionalbuslinie mit mdglichst gerader Streckenflihrung, aber auch den
beengten Strallenverhaltnissen als schwierig. Ergdnzende Angebote wie Bike+Ride oder eine Pedelec-Ver-
leihstation kdnnten eine praktikable Losung darstellen.

Zusammenfassung:

Zusammenfassend betrachtet kdnnen im Zuge der Bestands- und Defizitanalyse fiir den OPNV folgende
Schwerpunkte fur Bad Minstereifel abgeleitet werden:

Starken/Chancen Schwachen
e Kontinuierliches Bahnangebot im 60-Mi- e  Geringe Infrastrukturkapazitaten bei der
nuten-Takt an allen Wochentagen Erfttalbahn, Stationen sind nicht barrie-

e Erganzung der Bahnangebotes auf der refrei ausgebaut

Erftachse durch die Regionalbuslinie e  Friiher Betriebsschluss bei der Line 801
801 > insgesamt 2 Fahrten pro Stunde in und RB 23 an Werktagen
Kombination
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e Flachendeckende ErschlieBung des e Fehlende multimodale Verkniipfungs-
Stadtgebietes durch den TaxiBusPlus moglichkeiten an den Bahnstationen
o  CityBus-Linie im Kernort o  Fiir einige Biirger*innen zu starre Fahr-

plane und raumliche Unflexibilitat beim
TaxiBusPlus im Hinblick auf zuséatzliche
Querverbindungen zwischen den Dérfern

Tabelle 7: Starken und Schwachen des OPNV und der vernetzten Mobilitat
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3 Zielsetzung

Aufgabe des Mobilitatskonzeptes ist es, Vorschlage zu erarbeiten, wie der Verkehr zukinftig stadtvertraglich
gestaltet werden kann. Die Kernaufgabe liegt dabei darin, alle auftretenden Verkehrsarten moglichst gleich-
wertig zu betrachten. Dabei wird grundsatzlich unterschieden in

— Motorisierten Individualverkehr (MIV) inkl. ruhendem Verkehr

—  Wirtschafts- und Tourismusverkehr

— Nicht motorisierten Individualverkehr wie Radverkehr und Fullganger sowie in

— Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) und vernetzte Mobilitét.
Mit dem planerischen Ziel, die festgestellten Defizite zu beseitigen, wurde ein Gesamtmalnahmenkonzept
mit bausteinartigen EinzelmalRnahmen entwickelt. Es wird nochmals ausdrucklich betont, dass diese MalR-
nahmen keine fixen Planungen darstellen, sondern Planungsvorschlage sind, die im Zuge der Diskussion
um die Umsetzung des Mobilitatskonzepts weiter konkretisiert werden missen. Die Vorschlage sind in sich
schlissig, um das Ziel zu erreichen, ein zukunftsorientiertes Mobilitatskonzept zu gewéhrleisten, das die

bisherige Fixierung auf den Individualverkehr auflést und die Férderung der Nahmobilitat und der Verkehrs-
arten des Umweltverbundes in den Vordergrund stellt.

3.1 Vorbemerkung

Den vorhandene Straenraum bedarfsgerecht aufzuteilen ist das generelle Planungsziel einer jeden Stra-
Renplanung. Da die zur Verfigung stehenden Flachen dabei nur einmal vergeben werden kdnnen, ist es um
so wichtiger, die vorhandenen Flachen gezielt zu verteilen.

Grundsatzlich kann zwischen drei generellen Planungsansatzen unterschieden werden:

Starre Funktion Bauliche Mischfunktion Zeitliche Mischfunktion
des StralRenraums des StraRenraums des Strallenraums

Bsp. Querschnitt einer innerdrtli- | Bsp. Ausbildung von Schutzstreifen | Bsp. FuBgangerzonen
chen Strafle auf der Fahrbahn -> Zufahrt von Anliegerverkehren in
bestimmtem Zeitfenster frei

{
\\
ZONE
o ; e o
€ PG | Taxen "ﬂff l;agiﬂh .
25 55 2.5 3020 4515 30, : anrer frei
20 15 20 ,
125 4 175 = =
Quelle: RASt 2006, Bild 29 Quelle: RASt 2006, Bild 28 Foto: Christian Tombragel, Stadt Lohne
Bsp. Verkehrsberuhigter Bereich Bsp. Sperrung von Platzen an
Markttagen

Es gilt dieses Potenzial zu nutzen und auszuschépfen, um mdglichst effektive Planungsansétze herauszu-
stellen.
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3.2  Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Generell sollte es Ziel eines nachhaltigen und zukunftsorientierten Mobilitatskonzeptes sein, alternative Ver-
kehrs- und Mobilitatsarten zu fordern und den MIV-Anteil zu verringern. Ein Anstieg des Kfz-Verkehrs ist
auch in Bad Munstereifel kaum mehr stadtvertraglich moglich. Daher wird das Ziel verfolgt, den zweifelsohne
notwendigen Kfz-Verkehr stadtvertraglich zu flihren und die StraBenrdume so zu gestalten, dass sie auch
fur FuBganger*innen und Radfahrer*innen méglichst attraktiv werden.

Die Menschen schatzen ihr Auto, weil es ihnen einen freien Zugang zu einer umfassenden Mobilitat ermdg-
licht. Es wird aber zunehmend deutlich, dass bestehende Verhaltensroutinen zunehmend in Frage gestellt
werden. Da davon auszugehen ist, dass sich diese Tendenz kunftig weiter verstarken wird — dies klang
ebenfalls in zahlreichen Gesprachen mit Birger*innen an. Ziel des Mobilitatskonzeptes ist es, planerische
Voraussetzungen zu schaffen, die die Verkehrswende auch im l&ndlicheren Raum vorbereitet.

Die besten Chancen fiir Verlagerungen auf Verkehrsmittel des Umweltverbundes werden bei der Verringe-
rung von kirzeren Fahrten gesehen. Daher ist dies auch ein wichtiges Ziel im Mobilitdtskonzept. Dies be-
deutet zwar, dass im Hinblick auf die Verkehrsleistung in Kilometern die Entlastung etwas geringer ist, daftir
aber die Kurzstreckenfahrten tendenziell in den besonders hoch belasteten Bereichen der zentralen Lage
stattfinden. Eine Verringerung tragt somit deutlich zur verbesserten Leistungsfahigkeit des StraRennetzes
sowie zur Veranderung des Verkehrsverhaltens dort bei, wo es am einfachsten ist, bei.

Ruhender Verkehr

Die Kernstadt Bad Miinstereifel verfligt nur noch (iber wenige Flachen, die als Entwicklungspotenzial zur
Verfugung stehen. Zugleich werden innerstadtische Flachen als grofflachige und kleinere dezentrale Park-
platze genutzt. Hier sind eine Blindelung und Konzentration von Parkplatzen anzustreben. Im Konzept sollen
Vorschldge erarbeitet werden, wie und wo der ruhende Verkehr zukinftig flieRen kann und wie die Verkehrs-
fuhrung einschlieBlich der Leitsysteme organisiert werden sollen. Zu untersuchen ist ferner die Option einer
flachendeckenden Parkraumbewirtschaftung in der Kernstadt inklusive der Betrachtung von gesonderten
Regelungen flir Anwohnende (Anwohnerparkplatze).

3.3  Wirtschafts- und Lieferverkehr

Mit dem City Outlet und der Konzentration von Handler*innen und Dienstleistern in der Kernstadt bietet Bad
Minstereitel eine attraktive Einkaufsumgebung, die von Bewohner*innen gleichermaBen wie von Besu-
cher*innen geschétzt wird. Die mittelalterliche Stadtstruktur mit schmalen Gassen und Stralen ist fiir die
Anlieferung der Waren eine Herausforderung. Aktuell wird fast 100% des Gitertransports mit Kraftfahrzeu-
gen — vom privaten Pkw bis hin zum schweren Lkw — bis vor den Zielort geleistet. Doch die Fahrzeuge
erzeugen nicht nur eine enorme Gerauschemission in den schmalen Stralenziigen, sie nehmen auch einen
erheblichen Teil des StraRenraums wéhrend des Be- und Entladevorganges in Anspruch. Platz, der den
anderen Verkehrsteilnehmern in diesem Moment fehlt, um deren Anspriichen gerecht zu werden.

Ziel der Mafinahmen zum Wirtschafts- und Lieferverkehr ist es, die stadtebaulichen Qualitaten der Kernstadt
deutlich zu verbessern und die Verkehrssicherheit zu erhdhen. Konflikte zwischen Anlieferernden, Radfah-
renden und FuRganger*innen sollen minimiert werden. Es lassen sich folgende Teilziele differenzieren:

Zum einen sollen durch organisatorische und ordnungsrechtliche Mafinahmen Lade- und Lieferverkehre in
einem zentralen Zeitfenster auf der Hauptachse zwischen Orchheimer und Werther Tor sowie im Bereich
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des Rathauses ausgeschlossen werden (vgl. M1) mit der MaRgabe, dass Anwohner*innen ihre Grundstiicke
uneingeschrankt erreichen kénnen.

Zum anderen soll der Wirtschafts- und Lieferverkehr betrieblich innovativ und nachhaltig durchgeflihrt wer-
den. Im zentralen Kernstadtbereich konnen beispielsweise ausgewiesene Lieferzonen in Kombination mit
(gdf. elektrisch betriebenen) Lastenradern oder Elektrotransportern zum Einsatz kommen. Eine andere Még-
lichkeit stellt die Schaffung einer Infrastruktur von sog. dezentralen Mikrodepots (M2) dar, an denen mit Lkw
angeliefert wird und von dort aus mit Mikrofahrzeugen (Lastenrader, E-Kleinfahrzeuge) die Lieferung an die
Zieladresse in der Kernstadt erfolgt. Gute Beispiele hierfiir sind Paketdienste (wie z.B. UPS) in stadtischen
Raumen, bei denen an der Peripherie der Kernstadt konsequent auf elektrobetriebene Lastenrader umgela-
den und dann im Kernbereich verteilt wird. Um einen stadtvertraglichen Anlieferverkehr zu organisieren,
konnte in Bad Miinstereitel ein System aus ausgewiesenen Lieferzonen in Kombination mit (ggf. elektrisch
betriebenen) Lastenréddern oder Elektrotransportern zum Einsatz kommen.

3.4 Tourismusverkehr

Neben der Attraktivitat fir Aktivreisende wie Wanderer*innen und Radfahrenden auf Grund der geografi-
schen Lage im Eingangsbereich zur Eifel, hat sich die Stadt seit Offnung des Outlets 2014 auch zum sehr
beliebten touristisch orientierten Einkaufsziel entwickelt. Dies bedingt jedoch zugleich, dass die verkehrli-
chen Belastungen durch den touristisch orientierten Verkehr hoch sind und die Ansprlche an eine geordnete
Abwicklung sowohl aus Sicht der Ortsbevélkerung wie auch der anreisenden Gaste, die im wesentlichen
Tagesgaste sind, mit zunehmender Attraktivitat steigen.

Ziel beim touristischen Verkehr ist es, diesen vertraglich abzuwickeln, sei es die im MIV abgewickelten Ver-
kehre oder die mit Reisebussen. Die Verlagerung von Verkehrsleistungen, die im MIV erbracht werden,
insbesondere auf die Bahn, muss parallel durch MarketingmaRnahmen forciert werden (sieche M18 der MaR-
nahmen beim SPNV).

Dieses Ziel wird in Bezug auf den MIV im Wesentlichen bereits erfllt, da hinreichend dimensionierte Par-
kierungsanlagen auerhalb der Kernstadt zur Verfiigung stehen (eifelbad, Goldenes Tal). In Bezug auf den
Verkehr mit Reisebussen, der prinzipiell sehr gebundelter und daher vergleichsweise vertraglicher Verkehr
ist, wird das Ziel verfolgt, zielgruppengerecht fuBlaufig zentrumsnahe Haltepunkte flir Reisebusse zum Ein-
und Aussteigen der Gruppen anzubieten. Im Zusammenhang mit der beabsichtigten barrierefreien Ausge-
staltung der zentralen innerstadtischen Bereiche (siehe ,Barriereatlas* des Biros Complan) und dem noch
barrierefrei auszubauenden vorhandenen Reisebushaltepunkt am Orchheimer Tor ist ein weiterer Reisebus-
haltepunkt im siidlichen Bereich zielfihrend.

3.5 Nichtmotorisierter Verkehr

3.51 Radverkehr

Radfahren liegt im Trend, egal ob in stadtischen oder landlichen Raumen, fiir den Weg zur Arbeit, zum
Einkaufen oder einfach als Freizeitbeschaftigung. Fur fast alle Bevolkerungsgruppen stellt das Radfahren

eine umweltfreundliche, preiswerte und gesunde Fortbewegungsart dar. Aufgrund des geringeren Flachen-
verbrauchs sowie auch den insbesondere zum MIV konkurrenzfahigen Reisezeiten auf Kurzstrecken stellt
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das Fahrrad eine nachhaltige und raumschonende Mobilitatsalternative zum Autoverkehr dar. Durch Verla-
gerungen auf den Radverkehr kdnnen somit Verkehrsbelastungen des MIV reduziert und die Lebensqualitat
in dichter besiedelten Raumen und engen StraRenquerschnitten wie in der Kernstadt wesentlich gesteigert
werden. Ziel sollte es demnach sein, dass vor allem Kurzstreckenfahrten im Pkw-Verkehr von Langen bis 5
km auf den Radverkehr verlagert werden. Grundlegende Voraussetzung hierflr ist jedoch das Vorhanden-
sein eines feinmaschigen, komfortablen und sicheren Radverkehrsnetzes.

Neben dem Ausbau und der Qualitatssteigerung der Radwegeinfrastruktur ist auch die Schaffung von neuen
Abstellméglichkeiten enorm wichtig. Denn ohne das Vorhandensein von einfach nutzbaren und sicheren
Radabstellanlagen am Start bzw. Ziel eines Weges wird das Rad letztendlich nicht genutzt. Insbesondere
durch die stark steigende Anzahl an E-Bikes und Pedelecs steigen auch die Anspriiche an die Qualitat und
Sicherheit von Radabstellanlagen. Die Schaffung von sicheren und qualitativ hochwertigen Radabstelimég-
lichkeiten stellt daher ein weiteres wichtiges Ziel bei der Umsetzung des Mobilitatskonzeptes dar.

Zusammenfassend betrachtet konnten im Zuge der Bestands- und Defizitanalyse fir den Radverkehr fol-
gende Schwerpunkte fiir Bad Miinstereifel abgeleitet werden:

— Herstellung eines zusammenhéangenden Radnetzes im zentralen Stadtbereich
— Realisierung von Lickenschlissen im Radwegenetz

— Erkennbarkeit der Radwege

— Verbesserung an Knotenpunkten / Lichtsignalanlagen

— Pflege und Erhalt der Wege

3.5.2 FuBgangerverkehr

Der FuBgangerverkehr stellt die natirlichste Form der Mobilitat dar. Gleichzeitig ist er auch die am haufigsten
praktizierte Fortbewegungsform, denn bei jedem Weg fallt mindestens eine Teilstrecke zu Ful an. In der
Vergangenheit und teilweise bis heute flieRen jedoch die Bediirfnisse der FuRgénger*innen allzu oft nicht in
die verkehrs- und stadtrdumlichen Planungen mit ein. Der FuRverkehr stellte nur eine Randgrdfie dar, so-
dass dieser nur mit viel zu klein dimensionierten Restflachen im Seitenraum auskommen musste. Getrieben
durch den demographischen Wandel steigt die Bedeutung und auch das Bewusstsein fiir diese Form der
Nahmobilitdt aber enorm an. Denn gerade fir &ltere und mobilitatseingeschrénkte Personen ist es wichtig
barrierearme und verkehrssichere Rdume zu schaffen um die Teilhabe an der Gesellschaft zu sichern. Ab-
gesehen davon bietet eine fuRgangerfreundliche Gestaltung noch weitere Vorteile. So férdert eine hohe
Anzahl an FuBgénger*innen nicht nur die Urbanitat und Lebensqualitat im 6ffentlichen Raum, auch der Um-
satz im Einzelhandel wird durch héhere Passantenfrequenzen und Verweildauern wesentlich beginstigt.

Ein erster und wichtiger Ansatzpunkt zur Fuverkehrsférderung in Bad Miinstereifel werden MaBnahmen in
der Kernstadt, dem unmittelbaren Lebensumfeld der Menschen, sein. Malknahmen wie Gehwegsanierungen,
Anlage von neuen FuBgangeriiberwegen oder Schaffung von Shared-Space-Flachen koénnen die FuRver-
kehrsbedingungen schon in kleinem MaRstab positiv verdndern. Ziel sollte es sein, das Zu-Fu3-Gehen
ebenso einfach wie komfortabel zu gestalten, um so positive Veranderungen hin zu einem umweltgerechte-
ren Mobilitatsverhalten zu stimulieren. Das ibergeordnete Ziel einer Stadt der kurzen Wege fir alle Bevol-
kerungsgruppen, bei dem verschiedene Wege (zur Arbeit, zum Einkaufen, usw.) zu einer Wegekette kombi-
niert werden kdnnen, sollte ein strategisches Leitziel fiir die weitere Planung sein.
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Zusammenfassend betrachtet konnten im Zuge der Bestands- und Defizitanalyse fiir den FuBverkehr fol-
gende Schwerpunkte fur Bad Munstereifel abgeleitet werden:

— Erkennbarkeit der Wege

— Zusammenhangende Netze nach Nutzungshaufigkeit
— Verbesserung an Lichtsignalanlagen

— Realisierung von Lickenschliissen

— Pflege und Erhalt der Wege

— Barrierefreiheit

Insgesamt sollte das Netz derart strukturiert sein, dass eine Netzhierarchie — von zentralen FuRwegeachsen,
eigenstandigen Gehwegen, strallenbegleitenden Blirgersteigen bis hin zu Fullgangerzonen, verkehrsberu-
higten Stralen und Zonen sowie Shared-Space - die unterschiedlichen Anforderungen hinsichtlich der Ful3-
géngerdichte, der Nutzung und Breite unterstiitzt. Eine ausgewogene Dimensionierung der Verkehrsflachen
fur die jeweiligen Verkehrsarten ausgehend von den Randern — von aulRen nach innen - flihrt zu einer neuen
Gerechtigkeit im Verkehrsraum.

3.6  Offentlicher Personennahverkehr (OPNV) und vernetzte Mobilitat
3.6.1  Ziele fiir die kiinftige OPNV-Entwicklung in Bad Miinstereifel

Oberziel

Bei der OPNV-Planung steht zum einen das Ziel im Vordergrund, die Basismobilitat der Biirger*innen fla-
chendeckend sicher zu stellen und zugleich die Attraktivitat der dérflichen Siedlungsbereiche durch Ange-
bote im OPNV zu starken. Zum anderen soll diejenige Verflechtungsachse, die am stérksten ausgepragt ist,
namlich die Verbindung Bad Miinstereifel — Euskirchen, so ausgebaut werden, dass die Voraussetzungen
fiir eine nennenswerte Verlagerung weiterer Wege auf dem OPNV geschaffen werden.

Ziele fiir den Regionalverkehr

Die vom Schienenpersonennahverkehr durch die RB 23 bediente und von der Buslinie 801 erganzte regio-
nale Hauptverflechtungsachse Bad Munstereifel - Euskirchen soll weiter schrittweise gestarkt und attraktiver
gestaltet werden. Dies betrifft sowohl die Bedienungszeiten als auch die Haufigkeit der Angebote. Weitere
regionale Angebote, die vom TaxiBusPlus bedient werden (Richtung Blankenheim, Nettersheim, Mecher-
nich) sollen mit ihrer attraktiven Fahrplangestaltung unbedingt aufrechterhalten und zusatzlich beworben
werden (s.u.). Verbindungen in den Kreis Ahrweiler sollen dann geprift werden, wenn die dortigen Verkehrs-
angebote im Zuge der weiteren Umsetzung des Nahverkehrsplans des Landkreises Ahrweiler attraktiver
ausgestaltet werden, so dass Anschlussverkehre dann einen verkehrlichen Wert hatten. Hierzu ist das Ge-
sprach zwischen den zustandigen Aufgabentragern zu suchen.

Ziele fiir den inneroértlichen Verkehr mit flexiblen Bedienungsformen

Das TaxiBusPlus-System soll zur verbesserten Anbindung der dérflichen Siedlungsbereiche nochmals opti-
miert und modernisiert werden. Hierzu gehért die weitere Flexibilisierung des Systems durch eine Uberfiih-
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rung in ,On-Demand‘-Angebote, so dass auch Querverbindungen zwischen den Dérfern bericksichtigt wer-
den, die zum Teil heute nicht bestehen.

Ziele fiir den innerortlichen Linienbusverkehr

Flr groRere dorfliche Siedlungen ab 500 Einwohnern soll gepriift werden, wo sich zusatzlich Linie nverbin-
dungen in Festbedienung im Rahmen des derzeitigen Fahrzeug- und Personaleinsatzes realisieren lassen.
Zudem sollen Schiilerspezialverkehre in OPNV-Angebote iiberfiihrt werden, um auch dort weitere Verbin-
dungen fir die Bewohner*innen der dorflichen Siedlungen zu schaffen.

Ziele fiir weiteren Erhdhung der Akzeptanz des OPNV

Das OPNV-Angebot ist systematisch und kontinuierlich im Rahmen von Marketing- und Kommunikations-
mafinahmen der Bevolkerung nahezubringen. Dabei sind sowohl die Mdglichkeiten der Digitalisierung wie
auch klassischer Print-Medien zu beriicksichtigen.

Ziele zur Barrierefreiheit

Das OPNV-System muss gem. § 8 Abs. 3 PbefG bis zum 01.01.2022 barrierefrei ausgestaltet werden, Aus-
nahmen sind im Nahverkehrsplan des Kreises zu begrinden. In diesem Kontext ist nicht nur der Ausbau der
Bushaltestellen durchzufiihren, sondern ebenfalls gemeinsam mit dem Kreis Euskirchen zu prifen, inwieweit
die Ausgestaltung der Barrierefreiheit im TaxiBusPlus-Verkehr sicher zu stellen ist, da dort andere Fahr-
zeugtypen als im OPNV mit ggf. anderen Anforderungen an die Barrierefreiheit eingesetzt werden. Barrie-
refreiheit betrifft auch die Zugénglichkeit von Informationen zum und im OPNV-System. Diese sind nach
entsprechenden Richtlinien zu gestalten, und es sollen sowohl analoge als auch digitale Zugangswege be-
reitgestellt werden.

3.6.2 Ziele fiir die kiinftige Ausgestaltung vernetzter Mobilitatsangebote in Bad Miinstereifel

Ziele zum Aufbau einer baulichen Infrastruktur der vernetzten Mobilitét

Vernetzte Mobilitat bendtigt bauliche Voraussetzungen. Diesem Zweck dienen die vom Land NRW entwi-
ckelten Mobilstationen. Ziel zur Weiterentwicklung der vernetzten Mobilitat ist der systematische Ausbau von
Mobilstationen an den Standorten Bad Miinstereifel Bahnhof, Arloff Bahnhof und Iversheim Bahnhof. Hier
sollen méglichst viele Verkehrsangebote zusammengeflhrt und verknipft werden, so dass ein unproblema-
tischer Wechsel maéglich ist. Die Mobilstationen sind je nach Bedeutung der Standorte unterschiedlich di-
mensioniert. Zentrale Mobilstation ist Bad Miinstereifel Bahnhof. Hier ist der Knotenpunkt aller in der Stadt
verkehrenden OPNV/SPNV-Angebote. Ebenso befinden sich dort P+R-Einrichtungen. Weitere Angebote fiir
den Radverkehr sowie Service fiir Pendelnde und Reisende sind einzuplanen. Von dieser Mobilstation aus
werden samtliche Orte im stdlichen Hohengebiet an leistungsfahige Verkehrsmittel angeschlossen.

Die weiteren kleineren Standorte in Arloff und Iversheim haben zum Ziel, neue Baugebiete bzw. die ndrdlich
gelegenen Dérfer an die Erfttalbahn anzuschlieRen. Mit der Einrichtung von Mobilstationen wird ebenfalls
das Ziel verfolgt, die Elektromobilitat zu fordern, sei es beim Fahrrad mit E-Bike-Stationen oder beim Pkw
mit Ladesaulen an P+R-Platzen.
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Ziele zur Unterstiitzung des Aufbaus von Sharing-Angeboten

Auch wenn groRBe Carharing-Anbieter zunachst in kleineren Stadten wie Bad Minstereifel keine profitablen
Markte sehen, ist es das Ziel der kommunalen Mobilitatsplanung, die Idee des Carsharing unter der Bevél-
kerung zu etablieren.

Zu diesem Zweck sollen private Initiativen zum Autoteilen angestoRen und iber Marketingmalnahmen for-
ciert werden. Seitens der Stadtverwaltung soll geprift werden, ob Kooperationen mit privaten Anbietern
durchgefihrt werden, bei denen Fahrzeuge tagsiber flr Dienstfahrten der Mitarbeiter*innen genutzt werden
koénnen und diese auflerhalb dieser Zeiten allen Blirger*innen gegen ein Entgelt zur Verfligung zu stellen.

Das Thema Dorfauto kann weiterverfolgt werden, jedoch ist aus vergangenen Projekten (Dorfauto Thiirne)
zu lernen, dass eine dauerhafte Finanzierung auch unabhangig von zeitlich begrenzten Férderprogrammen
sicherzustellen ist.

Bikesharing-Angebote sind gemeinsam mit dem Kreis Euskirchen zu entwickeln. Diese sollen nicht nur bei
der touristischen Mobilitat, sondern auch bei der Alltagsmobilitat Verwendung finden.

Ziele beim Aufbau eines kommunalen Mobilitdtsmanagements

Ein kommunales Mobilitatsmanagement hat zum Ziel, dem Thema Mobilitat in Verwaltungsablaufen einen
hohen Stellenwert zu geben. Dies soll zum einen erreicht werden, indem eine Kommunikationsstruktur zwi-
schen den unterschiedlichen Fachbereichen eingerichtet wird, die zum Ziel hat, alle mobilitatsrelevanten
Entscheidungen in einer Gemeinde miteinander abzugleichen, Wechselbeziehungen zu erkennen und pla-
nerisch darauf zu reagieren. Zum anderen soll der Burgerschaft ein mobilititsrelevanter ganzheitlicher Ser-
vice angeboten werden, der aus Beratungs-, Informations- und Infrastrukturangeboten besteht. Mobilitéts-
management umfasst das Mitdenken und Mitplanen von Mobilitatsthemen bezogen auf alle Verkehrsarten
und deren Vernetzung. Ein*e Mobilitdtsmanager*in koordiniert diese Aktivitdten verwaltungsintern und tritt
ebenfalls gegeniber der Bevolkerung mit Beratungs- und Informationsangeboten auf.
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4 Ma

Rnahmenentwicklung

Jede der nachstehenden Mafinahmen findet sich im GesamtmaBnahmenplan (Anlage 7) wieder und wird

nachfolg
punkte:

end detailliert in einzelnen Mafinahmenblattern behandelt. Diese beinhalten folgende Gliederungs-

eine Kurzbeschreibung der Maknahmen

ggf. einen Bezug zu anderen Malnahmen

eine Ubersicht der verfolgten Ziele

eine Auflistung der wichtigsten ToDos und Bausteine
eine Darstellung (Plan / Foto / Skizze) der Mainahme
eine Auflistung der notwendigen Beteiligten bzw. Akteure
eine Kostenschatzung

eine abgeleitete Prioritat der Malnahmen M1 — M10

Bei diesen MalRnahmen ist weniger eine Prioritat im Sinne von Wichtigkeit, sondern eher eine zeit-
liche Abhangigkeit voneinander zu betrachten. Aus diesem Grund werden zusétzlich einzelne MaR-
nahmen, die in Abhangigkeit zueinanderstehen, aufgezeigt und zeitlich in Verbindung gesetzt.

eine abgeleitete Prioritat der Malnahmen M11 - M 20:
o Prioritat kurzfristig (bis ca. drei Jahre)

o Prioritat mittelfristig (ca. drei bis funf Jahre)

o Prioritat langfristig (mehr als finf Jahre)

Insgesamt wurden 20 MalRnahmen erarbeitet:

- M

- M3
- M4
- M5

verkehrliche Neuregelung der Kernstadt
e M1.1  Herstellung von Absperranlagen (Poller) fiir die ,Hauptachse der Kernstadt"

e M1.2 Prifung einer Alternativdurchfahrt der Kernstadt wahrend der Sperrung der
,2Hauptachse*

e M1.3 Entfernung der Schrankenanlage am Orchheimer Tor
e M1.4 Anpassung der Beschilderung im Kernstadtbereich

e M1.5 Offentlichkeitsarbeit

Einrichtung von Lieferzonen im Stadtkern

Parkraumstrukturierung

Fahrradabstellanlagen

Tourismushaltestelle am Orchheimer Tor

Stadteingang Nord

e M6.1 Anlage eines KVP mit Nebenanlagen

e M6.2 Shared-Space mit Ubergangsbereich
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- M7 Lickenschluss im Radnetz Nord
e M7.1 Lickenschluss im Radnetz Kélner StralRe (L234)

e M7.2 Funktionale Verknipfung und Neuordnung der Radwegesituation am KNP L234
(Kolner Str.) / Otterbach sowie Kélner Strale in FR Fachmarktzentrum

- M8 Lickenschluss im Radnetz Std

- M9 Instandhaltung und Pflege von Radwegen

- M10 Starkung der Erfttalbahn Bad Minstereifel - Euskirchen

- M11 Prifung Einrichtung eines Regionalbahnhaltepunktes am Bendenweg

- M12 Einrichtung von Mobilstationen an den Haltepunkten Bad Munstereifel Bf, Iversheim Bf und
Arloff Bf

- M13 Ausbau des Spatverkehrs

- M14 Mobilitatstestwochen

- M15 Verlangerung der Buslinie 801 ins sldliche Stadtgebiet

- M16 Weiterentwicklung des TaxiBusPlus-Systems zu einem flexiblen On-Demand-Verkehr
- M17 Marketing-Konzept zum OPNV und Vernetzter Mobilitét

- M18 Fahrradverleihsystem

- M19 Schaffung eines Carsharing-Angebotes

- M20 Integration von Schiilerspezialverkehr in den OPNV
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41 Konzept der EinzelmaRnahmen

411 M Verkehrliche Neuregelung der Kernstadt

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Der Kernstadtbereich von Bad Minstereifel ist im Bestand verkehrsrechtlich in verschiedene Zonen gegliedert
(Tempo 30-Zone, verkehrsberuhigte Bereiche und Fullgangerzone). Der vorhandene Ausbaustand der jeweiligen
StraBenziige entspricht dabei jedoch nicht immer der jeweiligen Beschilderung. Zudem kdnnen durch teils sehr
beengte Platzverhaltnisse im Stralenraum und die gleichzeitige Nutzung durch unterschiedliche Verkehrsteilnehmer
Gefahrensituationen entstehen. Dies flihrt zu einem Verlust der Verkehrs- und Aufenthaltsqualitat.

Bei einer verkehrlichen Neuregelung des gesamten Kernbereichs wird eine deutliche Verbesserung des heute kon-
fliktreichen Gebietes erreicht. Dazu ist in erster Linie eine einheitliche Verkehrsregelung notwendig, wie beispiel-
weise die Ausweitung eines verkehrsberuhigten Geschéftsbereiches mit Tempo-20. Ergénzend hierzu sollte die
,Hauptachse" der Kernstadt, der Streckenzug zwischen Orchheimer Tor und Werther Tor, sowie von dieser Achse
abgehend, die MarktstraBe in Richtung Rathaus, eine zeitliche Sonderregelung erhalten. Ziel ist es, diese ,Haupt-
achse” zu besucherreichen Zeiten, wie z.B. wahrend der Haupteinkaufszeiten der Geschéfte, an Markttagen, Stadt-
festen oder verkaufsoffenen Sonntagen fir den MIV zu sperren. Man kann von einer zeitlich variablen Nutzung
sprechen. Besondere Regeln gelten fir Anwohner*innen und spezielle Anlieger*innen (z.B. Hotelgaste), die zu jeder
Zeit (z.B. durch Transponder oder Chipkarten) Zugang zu ihren Zielen haben miissen. Die Zufahrtsbeschrénkungen
konnen beispielsweise mittels versenkbarer Poller zeitlich befristet umgesetzt werden; genaue Standorte sind neben
den Hauptzufahrten in den Sonderbereich zu definieren.

Um die Erreichbarkeit der ,Hauptachse® der Kernstadt fiir Stadtnutzer*innen und den Stadtbesucher*innen durch-
gehend zur Verfligung zu stellen, wird eine Alternativdurchfahrt im Zuge der Neustrukturierung der Kernstadt ge-
pruft.

Ziele
- ein vertragliches Miteinander schaffen und Stadtpotentiale (z.B. Markt) férdern
- einzelne Nutzergruppen starken bzw. bevorrechtigen

ToDos / Bausteine
- M1.1 Herstellung von Absperranlagen (Poller) fir die "Hauptachse“ der Kernstadt
- M1.2 Prifung einer Alternativdurchfahrt der Kernstadt wahrend der Sperrung der ,Hauptachse®

(Verkehrsverlagerungen auf das umliegende StralRennetz sind zu priifen (Schleichverkehre / Umweg-
fahrten))

- M1.3 Entfernung der Schrankenanlage am Orchheimer Tor
- M1.4 Anpassung der Beschilderung im Kernstadtbereich
- M1.5 Offentlichkeitsarbeit / Marketing

Plan / Darstellung / Foto
Darstellung einer versenkbaren Polleranlage mit empfohlenen Abstandsmafien

1,3m
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Foto: Preiser Absperr- und Sicherheitstechnik, http://www.versenkbare-poller.eu
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Geschatzter Kostenrahmen,

Beteiligte / Akteure Prioritat
- Stadtverwaitung - ANWONNErTINNEN | anderen MaBnahmen ca. 140.000 €
- Einzelhandel - Gastronomie umgesetzt werden. + Marketing 15.000 €
Umsetzung nach M2 und
M3 sinnvoll.
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412 M2 Einrichtung von Lieferzonen und Mikro-Depots im Stadtkern

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Die Stadt Bad Minstereifel ist durch ihre Tallage und der umlaufenden Stadtmauer gepragt. Dies fiihrt flir den
zentralen Bereich Bad Miinstereifels zu raumlichen Einschrankungen. Bemerkbar macht sich dies u.a. im Wirt-
schaftsverkehr beziehungsweise bei den logistischen Ablaufen. Neben dem stark prasenten Anlieferverkehr der
Einzelhandels- und Gastronomiebetriebe im Kernstadtbereich hat der Lieferverkehr von Paketdiensten im Zuge des
immer weiterwachsenden Internethandels stark zugenommen. Gerade im historisch gewachsenen, engen Innen-
stadtgebiet von Bad Miinstereifel sind Konflikte zwischen einzelnen Verkehrsteilnehmergruppen und den Lieferver-
kehren deutlich zu spiren.

Die Zielsetzung, in der Stadt eine hohe Aufenthalts- und Lebensqualitat sowie sichere Verkehrswege fir alle Ver-
kehrsteilnehmer zu erreichen, kann mit der aktuellen Lieferverkehrssituation im Kernstadtbereich nur schwer erzielt
werden. Ein Ansatzpunkt ist es, den Lieferverkehr grofitmaéglich zu steuern und zu kanalisieren und, falls mdglich,
auf alternative Lieferformen zu verlagern.

Hierzu sind zentrale Lieferzonen mit der Option sogenannter Mikro-Depots auszuweisen. Mikro-Depots sind eine
Art Umschlagplatz, auf dem Pakete zundchst bis zur Auslieferung wettergeschiitzt gelagert werden kénnen. Als
Mikro-Depot eignen sich beispielsweise abgestellte Container, Nutzfahrzeuge oder entsprechend geeignete Immo-
bilien. Von diesen zentralen Punkten kénnen im Nahbereich zu Ful oder mittels Lastenrad Lieferungen durch die
Zusteller in einem Radius von 500 bis 1.000 Metern ("Allerletzte Meile") an den Empfanger durchgefiihrt werden.
Durch die Belieferung mit Lastenradern kann die Zugénglichkeit der Kernstadt durchgangig erhalten bleiben und
gleichzeitig die Verkehrs- und Aufenthaltsqualitat sowie die Verkehrssicherheit deutlich verbessert werden.

Eine weitere Maglichkeit oder ggf. Ergénzung der 0.g. Variante ist die Einrichtung von zentralen Abholstationen, wie
sie beispielsweise schon von DHL (Packstation), Amazon oder der Post angeboten werden. Dort werden die Pakete
durch die Paketdienste hinterlegt und der Kunde per Nachricht (E-Mail oder SMS) dariiber informiert, dass sein
Paket zur Abholung bereit liegt.

Ziele
- Reduzierung der Lieferverkehre in der Kernstadt:
o Ausweisung zentraler Lieferzonen mit der Option sogenannter Mikro-Depots
o Auslieferung der Waren im Nahbereich mittels Lastenrad 0.8.
¢ Einrichtung von Abholstationen fiir Bewohner der Kernstadt zur Selbstabholung

ToDos / Bausteine
- Prifung geeigneter Standorte
- Abstimmung mit Stadt, Lieferdiensten und Zustellern
- Nach Bedarf: Bau von Mikro-Depots und Abholstationen bzw. Ausweisung von Lieferzonen

Plan / Darstellung / Foto

Prinzipskizze Mikro-Depots, Quelle: LHM Bsp. Abholstation REWE Fiirstenfeldbruck, Quelle: REWE
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Beteiligte / Akteure

- Stadtverwaltung

- Lieferdienste

- Paketzusteller

Prioritat
Kann unabhéngig von

anderen MaRnahmen
umgesetzt werden.

Geschatzter Kostenrahmen,

netto Baukosten [EUR]

Herstellung der notwendigen Infra-
struktur ca. 30.000 €

Mikro-Depot / Packstation von Anbieter
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413 M3 Parkraumstrukturierung

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Der 6ffentlich zur Verfligung stehende Parkraum in Bad Minstereifel ist grundsétzlich ausreichend. Dies ergab eine
Parkraumuntersuchung aus dem Jahr 2018, die durch das Biiro Isaplan Ingenieur GmbH aus Leverkusen durchge-
flhrt wurde. Die freien Kapazitaten sind nordlich der Stadtmauer jedoch deutlich geringer als im Siden. Dies ist
zum einen auf das zahlenmaRig geringere Stellplatzangebot, zum anderen auf die Mehrfachnutzung durch unter-
schiedliche Nutzergruppen zuriickzufiihren. Neben der prozentualen Auslastung der einzelnen Parkflachen ist ndm-
lich von nicht unerheblicher Bedeutung, wer (welche Nutzergruppe) die zur Verfigung stehenden Parkflachen zu
welcher Zeit nutzt. Ein unter der Woche vollausgelasteter P+R-Parkplatz bietet, beispielsweise in den Abendstunden
oder am Wochenende, freie Kapazitaten fir andere Nutzergruppen, da Pendlerverkehre hauptsachlich tagsiber an
Werktagen auftreten.

Unter Beriicksichtigung dieser Rahmenbedingungen wurden im Zuge des Mobilitdtskonzeptes einzelne Nutzergrup-
pen definiert und deren Anforderungen erarbeitet. Dabei wurde unterschieden in:

Nutzergruppe und Verweildauer in der Stadt
- Stadtbewohnende: variabel
- Stadtnutzende: bis 1 - 2 Std.
- Stadtbesuchende: > 6 Std.
- Stadtbeschéftigte: > 8 Std.
- Pendler*innen: > 8 Std.

Auf Basis der 0.g. Nutzungsanspriiche wird eine Neustrukturierung des Parkraums empfohlen. Die Parkdauer in-
nerhalb der Kernstadt wird hierzu beispielsweise zukiinftig auf eine Stunde zeitlich begrenzt. Vom zentralen Bereich
aus findet eine Zonierung des Parkraums statt. Je weiter man sich von der Kernstadt entfernt, desto langer ist die
maximal zulassige Parkdauer. Stadtbewohnende kdnnen mittels Anwohnerparkschein oder 1 EUR/Tag-Regelung
auf festzulegenden Parkflachen parken. Parkflachen im Bereich der temporér gesperrten Verkehrsachse (vgl. MaR-
nahme M1), beispielsweise im Bereich des St. Michael Gymnasiums, kénnen aulerhalb dieses Zeitfensters von
Stadtbenutzenden und Stadtbewohnenden beparkt werden.

Um den Bediirfnissen aller Nutzergruppen vollumfanglich gerecht zu werden ist es sinnvoll, fir den zentral gelege-
nen Klosterplatz auf Grund der dort ansassigen Arztpraxen, eine 2-Zonen-Ausweisung vorzusehen. Dazu kdnnte
der groRte Teil des Klosterplatzes mit einer maximalen Parkdauer von 1 Stunde ausgewiesen und nur in der Nahe
der Arztpraxen ein kleiner Bereich mit maximal 2 Stunden Parkdauer (Hinweis: Arztbesuch) ausgeschildert werden.
Ebenfalls eine 2-Zonen-Ausweisung wére flr den Parkplatz Trierer StraBe / GrolRe Bleiche denkbar. Auf Grund der
unmittelbaren Nahe zum Stadtzentrum wird hier die Hauptnutzung den Stadtnutzenden (bis 2 Std.) zugeordnet. Da
dieser Parkplatz auch unter der Woche noch freie Kapazitaten aufweist, kann die zukunftige Ausweisung zusatzlich
auch Stadtbesucher*innen (bis 6 Std.) berucksichtigen.

Ziele
- die Nutzungsanspriche der einzelnen Nutzergruppen bestmoglich beriicksichtigen
- den zur Verfiigung stehenden Parkraum effektiv gliedern

ToDos / Bausteine
- Anpassung der Beschilderung, differenzierte Ausweisung der Parkplatze
- Anpassung und ggf. Ergdnzung der Parkscheinautomaten

- Festlegung von Anwohnerparkbereichen und Ausgabe von Anwohnerparkausweisen / Transpondern fiir Pol-
leranlage (vgl. M1)

- Offentlichkeitsarbeit / Marketing
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Beteiligte / Akteure
- Stadtverwaltung

Prioritat
Kann unabhéngig von anderen
MaRnahmen umgesetzt werden.

Geschatzter Kostenrahmen,
netto Baukosten [EUR]

ca. 65.000 €

Planausschnitt
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414 M4 Fahrradabstellanlagen

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Zu einer guten Fahrradinfrastruktur zahlt, neben einem durchgehenden und leistungsstarken Radwegenetz, auch
ein gutes Angebot an sicheren Fahrradabstellanlagen. Aktuell sind im Kernstadtbereich der Stadt Bad Miinstereifel
vier Bereiche mit Radabstellanlagen vorhanden: am Orchheimer Tor, vor dem Rathaus, in der FuRgangerzone und
am Werther Tor. Am Bahnhof sind aktuell keine Radabstellanlagen vorhanden.

Im zentralen Stadtgebiet ist das vorhandene Netz um weitere Fahrradabstellanlagen zu erganzen. Dabei ist generell
darauf zu achten, dass die Wahl des Standortes den Anforderungen der jeweiligen Nutzergruppe entspricht und ein
entsprechender Ausbaustandard gewahlt wird. Um eine gute soziale Kontrolle zu ermdglichen, ist der Standort so
zu wahlen, dass er gut einsehbar und beleuchtet ist. Geeignet sind beispielsweise gut frequentierte Stralenziige
oder Platze; kleine SeitenstraBen sind hingegen eher ungeeignet. Ausbaukriterien sind der jeweiligen Nutzung an-
zupassen. Grundsatzlich ist jedoch auch hier das Kriterium Sicherheit, die Moglichkeit das Fahrrad abschlieBen zu
koénnen sowie der Komfort der Abstellanlage (Anlehnbiigel) von oberster Prioritat.

Im Umfeld des Bahnhofes eignen sich abschlieRbare Fahrradboxen besonders gut. Diese bieten neben dem siche-
ren Abstellen gleichzeitig auch die Mdglichkeit des Ladens von Pedelecs oder E-Bikes. Zusatzlich besteht die Op-
tion, sie zur Miete als reservierten Fahrradstellplatz anzubieten. Insbesondere den heutzutage teils sehr hochwerti-
gen und teuren Fahrradern muss in besonderer Weise Rechnung getragen werden - Fahrradboxen kénnen den
Anspriichen der Nutzenden gerecht werden. Fahrrader kénnen ber einen langeren Zeitraum gesichert abgestellt
werden, woflir Radfahrende gerne auch bereit sind, etwas zu zahlen (beispielsweise Pendler*innen).

Im zentralen Kernstadtbereich hingegen werden hauptsachlich kiirzere Standzeiten der Fahrrader erwartet (bei-
spielsweise wahrend eines Marktbesuches oder Stadtbesorgungen). Dementsprechend sind hier Fahrradabstellan-
lagen in Form von Fahrradstandern oder —anlehnbligeln in geeigneter Menge vorzusehen. Es wird angeraten, das
vorhandene Netz durch mindestens 3 weitere Radabstellanlagen am Markt, Europa- und Klosterplatz zu erganzen.

Werden die 0.g. Kriterien erflillt, werden die Fahrradabstellanlagen sicherlich gut angenommen. Dies dient der For-
derung des Radverkehrs.

Ziele
- flachendeckende Bereitstellung von bedarfsgerechten Radabstellanlagen
- Gewahrleistung der sozialen Sicherheit
- Steigerung der Radnutzungszahlen

ToDos / Bausteine
- Festlegung geeigneter Standorte
- Planung und Herstellung der Radabstellanlagen (Anlehnbiigel oder Fahrradbox)

Plan / Darstellung / Foto

o .

Bsp.: gesicherte Fahrradbox mit Lademdglichkeit, Bsp. Fahrradabstellanlage mit funktionellen
Quelle: DEINRADSCHLOSS Anlehnbiigeln, Quelle: Fa.wsm
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Beteiligte / Akteure Prioritat Geschétzter Kostenrahmen,

- Stadt Kann unabhingig von anderen | netto Baukosten [EUR]
MaRnahmen umgesetzt werden. | ca. 19.000 €

Planausschnitt

Ma Flichendeckende Bersitstellung
bedarfsgerechter Radabstellanlagen
Darstellung Radabstellanlagen

an Plar
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415 M5 Tourismushaltestelle am Orchheimer Tor

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Tourismus stellt einen wichtigen Wirtschaftszweig fiir den Kneippkurort Bad Minstereifel dar. Neben der Attraktivitat
fUr Aktivreisende wie Wanderer und Radfahrer auf Grund seiner geografischen Lage hat sich die Stadt seit der
Offnung des Outlets 2014 auch zum sehr beliebten Einkaufsziel entwickelt.

Den dadurch entstandenen Anforderungen an die verkehrliche Infrastruktur wurde man durch den Ausbau des Park-
platzes ,Goldenes Tal“ im Siiden der Stadt und dessen Ausweisung als Outlet-Parkplatz gerecht. Outlet-Besucher
werden seither Gber das neu entstandene Parkleit-System zielgerichtet um die Kernstadt herum zu dieser Parkplatz-
flache gefihrt.

Zu den zahlreichen Outlet-Besuchern zahlen neben Kleingruppen, deren Anreise mit dem eigenen Pkw erfolgt,
ganze Busgruppen, die Tagestouren nach Bad Miinstereifel gebucht haben. Fiir diese Nutzergruppe ergibt sich ein
groRes Defizit hinsichtlich geeigneter Haltepunkte im direkten Umfeld der Kernstadt. Da hauptsachlich ein alterer
Personenkreis vom Angebot der Bustouren Gebrauch macht, ist der Anteil an mobilitatseingeschrankten Personen
gestiegen. Kurze Wege sind demnach von zentraler Bedeutung. Vor diesem Hintergrund wurde bereits der Bau
einer Haltebucht fiir bis zu 3 Reisebusse flr Verkehre aus Fahrtrichtung Westen (BAB 1) umgesetzt. Jedoch ermég-
licht diese Malnahme nur den Ein- und Ausstieg der Besucher aus dieser Richtung. In entgegengesetzter Richtung
besteht bislang keine adéquate Mdglichkeit.

Die Anlage einer geeigneten Tourismushaltestelle ist Thema dieses MaRnahmenblattes. Dabei ist das Thema bar-
rierefreier Ausbau von Bushaltestellen zwingend zu beriicksichtigen.

Ziel
Schaffung ausreichender Halteméglichkeiten fiir Touristenbusse

ToDos / Bausteine
- Klarung der Eigentumsverhaltnisse
- Erstellung einer Planung inkl. barrierefreier Aspekte
- Abstimmung mit der Stadt
- Umsetzung der MaBnahme

Plan / Darstellung / Foto

- Gehweg
altemt’iglichkeit fiir Busse

Quelle: Google Earth

Beteiligte / Akteure Prioritat Geschétzter Kostenrahmen,
- Stadt Kann unabhingig von anderen | hetto Baukosten [EUR]
- Baulasttrager / Eigentiimer MaBnahmen umgesetzt werden. | ¢35 50.000€
- Outlet (Information)
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416 M6.1 Stadteingang Nord / Anlage eines KVP mit Nebenanlagen

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Der aktuelle Stadteingang aus Richtung Norden ist nur schwer erkennbar und wenig attraktiv gestaltet.

Verlasst man die Ortsumgehung (L194) im Norden der Stadt am KVP in Richtung Innenstadt, passiert man schnell
die Ortstafel von Bad Minstereifel und befindet sich, zumindest formal betrachtet, innerhalb der Ortsdurchfahrt. Der
Verkehrsraum allerdings weist keinen typischen innerstadtischen Charakter auf, wie z.B. beidseitige Bebauung,
breite Nebenanlagen fiir Fulganger, Parkstreifen 0.4.. Die L234 (KdIner Strale) ist im (iberwiegenden Teil aus-
schlieBlich auf der dstlichen Seite bebaut, auf der westlichen Seite befindet sich neben der Anbindung eines Bau-
gebietes der P+R-Parkplatz des Bahnhofs mit zwei Zufahrten. Der ndchste Knotenpunkt (KNP) L234 (K&Iner StraRRe)
/ L234 (SchleidtalstraRe) / Kélner Strale ist als abknickende Vorfahrt (L234) ausgestaltet. Diese Verkehrsfiihrung
ist fir ortsunkundige Verkehrsteilnehmer, die ins Zentrum der Stadt mochten, ungiinstig gewahlt. Sie werden zwar
durch einen kleinen Pfeilwegeweiser in die gewlinschte Richtung gefiihrt, intuitiv jedoch, dem StraBenverlauf fol-
gend, weg vom Zentrum in Richtung Fachhochschule geleitet.

Gesicherte Querungsmaglichkeiten befinden sich auf der L234 (Kélner Stralle) auf Héhe der beiden Zufahrten zum
P+R-Parkplatz. Im Anschluss daran ist eine gesicherte Querung erst wieder vor dem Werther Tor mdglich.

Um den ndrdlichen Stadteingang aus verkehrlicher Sicht zu attraktivieren, wird am KNP L234 (K&lner StralRe) / L234
(Schleidtalstrale) / Kélner Strafle der Bau eines Kreisverkehrsplatzes vorgeschlagen. Durch diese Mainahme kann
optisch ein begreifbarer Stadteingang geschaffen und die MaRnahme M6.2 baulich eingeleitet werden. Zudem bietet
er die Maglichkeit, in allen Knotenpunktarmen Fahrbahnteiler mit Uberquerungsméglichkeiten fiir FuRganger vorzu-
sehen. Somit kénnen querende FuBgéanger und Radfahrer vom Bahnhof in Richtung Fachhochschule und / oder
dem nahegelegenen Parkplatz Viadukt zukiinftig gesichert queren.

Ziele
- Schaffung eines attraktiven und wahrnehmbaren Stadteinganges aus Richtung Norden
- Optimierung der Querungssituation fir FuBgénger*innen am Knotenpunkt mittels eines Kreisverkehrsplatzes

ToDos / Bausteine
- planerische Ausarbeitung des Konzeptes, Entwurfsplanung
- Abstimmung der Planung mit dem Landesbetrieb Stralen NRW
- Ausfihrungsplanung und Umsetzung der MaBnahme

Plan / Darstellung / Foto

:L‘234 -
(Kolner Stral!e)&\u,’«; %

<\

»
Kolner StraRe

[T

Bestandssituation‘Quelle: Google Maps KVP-Planung Quelle: eiéene Grafik

Beteiligte / Akteure Prioritat Geschatzter Kostenrahmen,
- Stadtverwaltung Sollte im Zuge von / nach M6.2 | netto Baukosten [EUR]
- Baulasttrager / Eigentimer | erfolgen. ca. 300.000 €
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41.7 M6.2 Stadteingang Nord / Shared-Space mit Ubergangsbereich

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Der aktuelle Stadteingang im Norden der Stadt, aus Richtung Iversheim kommend, ist sowohl aus verkehrlicher als
auch aus stadtebaulicher Sicht wenig attraktiv gestaltet. Umfangreiche Planungen zur Umgestaltung und Umnutzung
des gesamten durch den OPNV genutzten Gelandes liegen bereits vor und werden alsbald umgesetzt. Eine Verle-
gung des Busbahnhofes parallel zur vorhandenen Bahnkante ist eine der Hauptmalnahmen. Zusatzlich werden
Nutzer*innen des OPNV zukiinftig mittels einer Rampe in Richtung Stadtzentrum gebiindelt gefiihrt. Eine Querung
der Kdlner StraRe ist jedoch erst im direkten Stadteingangsbereich méglich.

Um eine gesicherte Querung durch den NMIV in diesem Bereich zu ermdglichen und den gesamten StraBenraum
der zentralen Einfahrtsstrale aufzuwerten, wird der Umbau und die Ausweisung eines ca. 150m langen Strecken-
abschnittes zwischen der aktuell bestehenden Taxiwende und Werther Tor als Shared-Space Bereich mit Zielge-
schwindigkeit 10-20km/h empfohlen. Es wird ein niveaugleicher Ausbau angestrebt, dabei handelt es sich NICHT
um eine Mischverkehrsflache. Die Fahrbahn fiir den MIV muss optisch deutlich von den Flachen des NMIV abgesetzt
werden und klar erkennbar und begreifbar sein.

Um den Shared-Space-Bereich einzuleiten, wird ein Ubergangsbereich zwischen dem neu geplantem Stadteingang
Nord (vgl. M6.1) und dem Bahnhofsgebaude (Beginn Shared-Space) ebenfalls im weichen Trennprinzip definiert.
Eine Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30km/h ist vorzusehen, bevor eine Rampe den Shared-
Space Bereich einleitet (vgl. Ausarbeitung ISEK Malnahme A.6 Masterplan Nord, Biiro Isaplan).

Ziele

- Optimierung der Querungssituation fur FuBgénger und Radfahrer im Bereich des Bahnhofs
und des Werther Tors

- Aufwertung der Hauptachse aus Richtung Norden

ToDos / Bausteine
- planerische Ausarbeitung des Konzeptes, Entwurfsplanung
- Prifung der Méglichkeiten zur Erhaltung der Parkméglichkeiten im Bereich der Apotheke
- Abstimmung der Planung mit Anwohnern und Anliegern
- Ausfihrungsplanung und Umsetzung der MaBnahme

Plan / Darstellung / Foto
Beispieldarstellung eines Shared-Space-Bereiches

,V 7-7 \ <

Abb: Shared-Space - Die Zukunft der Begegnungszone in Velden, Abb: ADAC Broschiire: Shared-Space - Mehr Sicherheit durch

Foto: ZVG weniger Regeln im Verkehr? (Darstellung ,Buhler Stern*)
Beteiligte / Akteure Prioritat 1 Geschétzter Kostenrahmen,
- Stadt BAM Planung lauft bereits, vgl. ISEK | hetto Baukosten [EUR]
- Anwohner / Anlieger MaRnahme A.6 ,Masterplan Nord“ | ca. 600.000 €




ISAPLAN Ingenieur GmbH / VIA eG

ISEK MaRnahme A.9 - Mobilitatskonzept Bad Miinstereifel

Seite 68

Planausschnitt
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41.8 M7.1 Liickenschluss im Radnetz KéIner StraRe (L234)

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Ziel ist es, ein lickenloses und sicheres Radverkehrsnetz im zentralen Bereich von Bad Minstereifel fiir den Freizeit-
und Alltagsverkehr zu gewahrleisten. Wie die Bestandsanalyse gezeigt hat, bestehen sowohl im Norden als auch
im Siiden aulerhalb der Kernstadt Defizite im Radverkehrsnetz. Die Mallnahme M7 beschéftigt sich mit Ldsungs-
ansatzen fir den Norden der Stadt.

Von Norden, aus Richtung Iversheim, wird der Radverkehr im Bestand durch eine Radroutenbeschilderung auf dst-
licher Seite, parallel zur L194, gefiihrt. Ein offizieller Radweg ist hier jedoch nicht vorhanden. Im Zulauf des KVP
L194 / Kélner Str. / L194 / Bendenweg geht die Radroute in einen gemeinsamen Geh-/ Radweg uber, welcher,
gesichert mittels Fahrbahnteiler, auf die westliche Parallelachse der L194 geflihrt wird. Dort wird er Uber ein kurzes
Stiick Gehweg (,Radfahrer frei) auf die Fahrbahn gefiihrt, wo er, genau wie auf der Ostlichen Parallelachse, bis
zum KVP L194 / L234 (KdIner Str.) weiter verlauft. Passiert man die OD weiter in Richtung Innenstadt, sind die
Seitenrdume zu schmal, um eine gemeinsame Nutzung durch zu FuB Gehende und Rad Fahrende zu ermdglichen.
Im Mischverkehr wird der Radverkehr auf der L234 (Kélner Stralle) zum Stadtzentrum geflihrt. Dabei bietet die L234
(KéIner StraBe) mit einer Verkehrsbelastung von ca. 2.600 Kfz/24h (offizielle StraRenverkehrszéhlung 2015) gute
Voraussetzungen zur Anlage von Schutzstreifen auf der Fahrbahn. Gemaf ERA ist die Anlage von Schutzstreifen
nicht zwingend erforderlich (Belastungsbereich I).

Vor dem Hintergrund, dass mit einer stetigen Verkehrszunahme zu rechnen ist und unter Beriicksichtigung, dass
die heutige Verkehrsbelastung laut ERA bereits heute im Ubergangsbereich zu Belastungsbereich Il (Schutzstreifen
oder Gehweg ,Radfahrer frei*) liegt, werden die nach Belastungsbereich Il anzustrebenden MalRnahmen

- Schutzstreifen mit Mindestbreite und
- Gehweg ,Radfahrer frei*

zur Umsetzung empfohlen, um den Radverkehr nachhaltig und zukunftsorientiert zu stérken und zu férdern.

Ziele
- Herstellung eines zusammenhangenden Radnetzes flr Alltagsverkehre durch
¢ Anlage von Schutzstreifen auf der Fahrbahn und / oder
e Ausweisung des vorhandenen Gehweges mit Zusatz ,Radfahrer frei“ (ohne Benutzungspflicht)

ToDos / Bausteine
- Erstellung einer konkreten Planung
- Abstimmung mit der Stadt und StralRen NRW
- Umsetzung der MaBnahme

Plan / Darstellung / Foto

frei
schematische Darstellung von Schutzstreifen und VZ 239 Gehweg mit
deren Nutzung, Quelle: Landkreis Elbe-Elster ZZ 1022-10 ,Radfahrer frei*
Beteiligte / Akteure Prioritat Geschétzter Kostenrahmen,
- Stadtverwaltung Sollte nach M6.1 erfolgen. netto Baukosten [EUR]
- Baulasttrager / Eigentiimer ca. 80.000 €
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Planausschnitt
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419 M7.2 Funktionale Verkniipfung und Neuordnung der Radwegesituation am KNP L234 (Kolner
StraRe) / Otterbach sowie Kdlner StraBe in Fahrtrichtung Fachmarktzentrum

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Der innerstadtische Knotenpunkt L234 (KdIner Stralke) / Otterbach ist durch eine bedarfsgesteuerte LSA gepragt,
welche zum Einsatz kommt, sobald ein Zug den Knotenpunkt passieren mdchte. Die Aufldsung des aus Richtung
Norden kommenden gemeinsamen Rad- / Gehweges ist aktuell nicht geldst. Zudem gibt es keine fahrradfreundliche
Querungsmdglichkeit am Knotenpunkt.

Die MaBnahme M7 behandelt bereits die Optimierung der Bestandssituation auf der freien Strecke in Richtung
Kernstadt. Die hier beschriebene Malinahme M8 verfolgt das Ziel, den gesamten KNP L234 (KdIner Strale) / Otter-
bach besonders zu optimieren. Dabei sind die besonderen Anforderungen des Radverkehrs zu berlcksichtigen. Die
Erstellung von Fahrradschleusen und gesicherten Querungsmoglichkeiten sind am Knotenpunkt genauso ein
Thema wie die Fortflihrung des Radverkehrs in Richtung Norden.

Die Fahrstreifenaufteilung ist ebenfalls im Hinblick auf den Radverkehr zu optimieren. Dabei ist zu berlicksichtigen,
dass ,Das Linksabbiegen des Radverkehrs [...] direkt oder indirekt erfolgen [kann]. Sind Linksabbiegestreifen vor-
handen, sollten nach Mdglichkeit auch dort Schutzstreifen markiert werden, um einen vorgezogenen Aufstellbereich
zu ermdglichen (vgl. Bild 48). Ist die Markierung von Schutzstreifen aus Platzgriinden nicht méglich, soll der Fahr-
streifen mit dem starksten Radverkehr zu Lasten der anderen auf mindestens 3,50 m verbreitert werden.” (vgl. ERA
2010, Kapitel 4.4.5)

Ziele
- Gewahrleistung der uneingeschrankten Leistungsfahigkeit am Knotenpunkt
- Verbesserung der Radverkehrsflihrung

ToDos / Bausteine

- Erstellung einer konkreten Planung am Knotenpunkt und Parallelachse der L194 (KdIner Strale)
zur Optimierung der Radverkehrsfiihrung

- Abstimmung mit der Stadt und StralRen NRW
- Umsetzung der MaRnahmen

Plan / Darstellung / Foto

{ 4

Parallelachse~

7./,
=234
(Kolner StraRe)

Quelle: Google Earth ) Quelle: Gogle Eath

Beteiligte / Akteure Prioritat Geschatzter Kostenrahmen,
- Stadtverwaltung Sollte im Zuge von / nach M7 er- | Netto Baukosten [EUR]
- Baulasttrager / Eigentimer | folgen. ca. 80.000 €
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4110 M8 Liickenschluss im Radnetz Siid

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Die MaRnahme M8 beschaftigt sich - analog zur Malnahme M7 - mit Ldsungsansatzen hinsichtlich des Radver-
kehrsnetzes fir den Stiden der Stadt.

Aus Richtung Stden, aus Richtung Eicherscheid, wird der Radverkehr bis zum KVP L194 / Sittardweg / Trierer
StralBe im Bestand parallel zur Fahrbahn auf westlicher Seite als gemeinsamer Rad-/Gehweg gefiihrt. Dort wird er,
gesichert mittels Fahrbahnteiler, iiber die zu fiihrenden Aste des Sittardwegs und der Trierer StraRe gefiihrt, wo er
schlussendlich auf die Fahrbahn geleitet wird.

Die Trierer StraBe ist mit knapp 4.800 Kfz/24h (offizielle StraRenverkehrszahlung 2015) maRig stark belastet. Ge-
méR ERA ist die Trierer Stralle dem Belastungsbereich Il zuzuordnen. Demnach ist hier die Anlage von Schutz-
streifen auf der Fahrbahn sowie eine Kombination aus Mischverkehr auf der Fahrbahn und Gehweg mit dem Zusatz
"Radfahrer frei* moglich.

Die Seitenrdume der Trierer Strale bieten mit einer Breite von mindestens 2,50m, eine ausreichende Breite um den
vorhandenen Gehweg zur Mitbenutzung durch den Radverkehr freizugeben (Gehweg ,Radfahrer frei®).

Auf diese Weise kann ein adaquater Liickenschluss bis zum Orchheimer Tor realisiert werden.

Ziele
- Herstellung eines zusammenhangenden Radnetzes flir Alltagsverkehre durch
¢ Anlage von einseitigen Schutzstreifen auf der Fahrbahn und / oder
o Ausweisung des vorhandenen Gehweges mit dem Zusatz ,Radfahrer frei“ (ohne Benutzungspflicht)

ToDos / Bausteine
- Erstellung einer konkreten Planung
- Abstimmung mit der Stadt und StralRen NRW
- Umsetzung der MaBnahme

Plan / Darstellung / Foto

frei

Foto: Bestandssituation Trierer Stralle VZ 239 Gehweg mit
77 1022-10 ,Radfahrer frei®

Beteiligte / Akteure Prioritat Geschatzter Kostenrahmen,

- Stadtverwaltung Kann unabhingig von anderen | netto Baukosten [EUR]
- Baulasttrager / Eigentimer | MaBnahmen umgesetzt werden. | ca. 20.000 €
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Planausschnitt
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4111 M9 Instandhaltung und Pflege von Radwegen

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Die Instandhaltung und Pflege von Radwegen ist unerlasslich, um ein attraktives Radverkehrsnetz anbieten zu
konnen. Es wird das Ziel verfolgt, die bauliche Substanz iiber einen mdglichst langen Zeitraum zu erhalten und
somit die Befahrbarkeit, Verkehrssicherheit und Akzeptanz zu gewahrleisten.

Hierzu sind regelmaRige Streckenkontrollen durchzufiihren. Dabei ist darauf zu achten, dass sich die Fahrbahn-
oberflache und / oder Wegedecke in einem einwandfreien Zustand befindet. Ausbriiche und Risse im Belag, Be-
schadigungen der Fahrbahn durch Wurzelwuchs oder Verengung der Fahrbahn durch Griinbewuchs sind nur einige
der méglichen Méngel. Es ist stets darauf zu achten, dass das Lichtraumprofil freigehalten wird, ggf. muss ein
Rickschnitt des Bewuchses erfolgen. Sollten Mangel festgestellt werden, ist eine Schadensdokumentation anzule-
gen. Es ist wichtig, friihzeitig die richtigen MaRnahmen einzuleiten, um auf lange Sicht gesehen die Gesamtaufwen-
dungen so gering wie moglich zu halten. Auferdem sollten die Radwege regelméRig auf ihre Sauberkeit und aus-
reichende Beleuchtung geprift werden, damit das vorhandene Radwegenetz komfortabel und sicher ist.

Ein weiteres Thema ist die Kontrolle der Radwegeausweisung. Viele Radwege sind, gerade im innerstadtischen
Raum, durch Fahrbahnmarkierungen und Fahrradpiktogramme unkompliziert in der Pflege. Durchschnittlich sollte
jedoch spatestens alle 5-10 Jahre die vorhandene Markierung erneuert werden, da sich die Sichtbarkeit in der Nacht
und bei Nasse zunehmend verschlechtert und somit die Sicherheit abnimmt. Touristische Radwege und -routen sind
oft mit einer konkreten Beschilderung / Wegweisung versehen, um gerade an Knotenpunkten eine kontinuierliche
Verkehrsflhrung fiir ortsunkundige Nutzer gewéhrleisten zu kénnen. Die vorhandene Beschilderung sollte regelma-
Rig auf ihre Vollstandigkeit tiberpriift und bei Bedarf erneuert oder ergénzt werden.

Ziel
Gewahrleistung eines sicheren und attraktiven Radnetzes

ToDos / Bausteine
- Aufstellung eines Mangelkataloges
- Festlegung von Routen zur regelmaBigen Streckenkontrolle
- Beseitigung der festgestellten Mangel

Plan / Darstellung / Foto
Beispiele mdglicher Radwegschaden:

£

Foto: Stadt Bamberg Foto: ans Jurgen Huy flir Weser Kurier oto: Twitter Andreas Rhe

Beteiligte / Akteure Prioritat Unterhaltungskosten [EUR]

- Stadt Sofort / standig Ansatz StraRenunterhaltung
Stadt Bad Miinstereifel
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4112 M10  Starkung der Erfttalbahn Bad Miinstereifel - Euskirchen

Kurzbeschreibung der MaRnahme

Die S-Bahnlinie 23 von Bad Minstereifel nach Bonn Hbf (zwischen Bad Minstereifel und Euskirchen als RB23) soll
mittelfristig komplett elektrifiziert und bis Bonn-Mehlem verlangert werden. Neben dem Ausbau der Schieneninfra-
struktur ab Euskirchen in Richtung Bonn sollte langfristig auch die Infrastruktur zwischen Euskirchen und Bad Miins-
tereifel ertiichtigt werden, um ein verdichtetes Taktangebot von und nach Euskirchen zu erméglichen um die Attrak-
tivitat dieser OPNV-Achse erheblich zu steigern. Neben einer Taktverdichtung der RB23 ist alternativ auch eine
Weiterflihrung der RB28 von Diiren denkbar, um den Takt zwischen Bad Miinstereifel und Euskirchen auf zwei
Verbindungen pro Stunde (= Bonn — BAM sowie Diren — BAM) zu verdichten, um so die AuBenanbindung wesentlich
zu verbessern. Hierzu sind in Zukunft weitere Begegnungsabschnitte auf der Erfttalbahn (z.B. Wiedereinrichtung
einer Zugbegegnungsstelle in Arloff) einzurichten bzw. am Linienendpunkt in Bad Miinstereifel neue Umsetz- und
Gleisrichtungswechselgleise auf noch vorhandenen Bahntrassen einzuplanen. Durch die ausgebaute Infrastruktur
konnten dariiber hinaus in Zukunft wieder touristische Sonderfahrten angeboten werden, was derzeit ohne Ein-
schrédnkungen des Regelverkehrs nicht méglich ist. Des Weiteren ist eine Anhebung der derzeitigen Strecken-
hachstgeschwindigkeit von 60 km/h auf 80 km/h zu priifen, um die Reisezeit im Vergleich zum MIV wettbewerbsfa-
higer zu gestalten und Fahrzeitpuffer fiir neue Haltepunkte einrichten zu kénnen.

Ziele

- Zu den Hauptverkehrszeiten haufigere und insgesamt schnellere Auenanbindung
- Attraktivierung der OPNV-Achse Bad Miinstereifel — Euskirchen
- Verlagerung erheblicher Verkehrsmengen auf den SPNV als wesentlicher Beitrag zur Verkehrswende

ToDos / Bausteine

- Absprache mit dem NVR Uber Anpassung des S-Bahn/Regionalbahnkonzeptes des NVR

- Forcierung des Themas langfristige Taktverdichtung auf der Erfttalbahn gegentber dem NVR im Rahmen
einer gemeinsamen Aktion mit dem Kreis Euskirchen

- Freihaltung und Sicherung von Bahnflachen in Arloff und Bad Miinstereifel (an beiden Stellen, da zurzeit noch
kein Taktmuster flr einen verdichteten Fahrplan absehbar ist)

- Bericksichtigung des Flachensicherung flir Bahnanlagen im Regionalplan und der kommunalen Bauleitpla-
nung (F- und B-Plane)

Plan / Darstellung / Foto

Foto: Bf Bad Miinstereifel 2019
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Beteiligte / Akteure

- Stadtverwaltung
- Kreis Euskirchen
- NVR

Prioritat

Langfristig

Kostenrahmen [EUR]

Finanzierung von SPNV-Mafinahmen
uber den NVR; ggf. Grunderwerb, falls
Flachen nicht in ausreichendem Umfang
zur Verfiigung stehen
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41.13 M11  Prifung Einrichtung eines Regionalbahnhaltepunktes am Bendenweg

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Um die Erreichbarkeit des Arztehauses, sowie die ErschlieBung des Wohngebietes ,Uhlenberg” und der Gewerbe-
gebiete nachhaltig zu verbessern, ist die Einrichtung eines weiteren Regionalbahnhaltes am Bahnlbergang ,Ben-
denweg* zu priifen. Hierdurch konnte eine attraktive und schnelle OPNV-ErschlieBung der nordlichen Kernstadt
erzielt werden und in Kombination mit der Linie 801 eine Taktverdichtung erzielt werden bzw. attraktive Umsteige-
beziehungen zum CityBus erreicht werden.

Ziele

Verbesserte und schnellere OPNV-ErschlieRung der nérdlichen Kernstadt
- Verbesserte OPNV-Anbindung des Arztehauses
- Verbesserte Anbindung des Gewerbegebietes am Bendenweg

- Beitrag zur Verlagerung erheblicher Verkehrsmengen auf den SPNV als wesentlicher Beitrag zur Ver-
kehrswende

ToDos / Bausteine

- Zunachst Nutzwertanalyse, bei positivem Ergebnis Standardisierte Bewertung
- Freihaltung und Sicherung von Grundsticksflachen im Bereich des Bendenwegs
- Darstellung von Flachenbedarfen in den kommunalen Bauleitplanen (B-Plan, F-Plan)

Plan / Darstellung / Foto

Halteunkt
BAM-Bendenweg |

Abb.: Erste Skizze der Lage eines mdglichen Haltepunktes

Beteiligte / Akteure Prioritét Kostenrahmen [EUR]
- Stadtverwaltung Langfristig Finanzierung von SPNV-MaBnahmen
- Kreis Euskirchen uber den NVR; ggf. Grunderwerb, falls
- NVR Flachen nicht in ausreichendem Umfang
zur Verfligung stehen
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4114 M12 Einrichtung von Mobilstationen an den Haltepunkten Bad Miinstereifel Bf, Iversheim Bf

und Arloff Bf

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Mobilstationen stellen ein wichtiges Bindeglied in einer multimodalen und vernetzten Mobilitat der Zukunft dar. Mo-
bilstationen dienen hierbei als Verknlpfungspunkte, an denen mindestens zwei Verkehrsmittel miteinander ver-
kniipft werden. Durch die rdumliche Konzentration der Mobilitdtsangebote wird der Wechsel fiir die Nutzer*innen
wesentlich vereinfacht. Neben der Verkniipfungsfunktion nehmen Mobilstationen auch weitere Aufgaben wahr. So
dienen sie zur Sicherstellung von Informationen und Serviceangeboten und kdnnen letztendlich bei einer attraktiven
Gestaltung zu einer Aufwertung der Umgebung dienen und einen Beitrag zur Forderung der Nahmobilitat leisten.
Ein einheitliches Design garantiert schlieBlich einen hohen Wiedererkennungswert. Das Ziel von Mobilstationen ist
hierbei, alle Verkehrsmittel mit ihren Starken gezielt einzusetzen, die Verkehrsstrome zu biindeln und eine attraktive
multimodale Wegekette zu erméglichen.

An den drei relevanten Stationen im Stadtgebiet von Bad Miinstereifel ist der Umfang der Angebots- und Ausstat-
tungsmerkmale fiir den jeweiligen Standort zu priifen. Fehlende Mindestausstattungsmerkmale wie u.a. B+R-Anla-
gen, dynamische Fahrgastinformationsanzeiger etc., die vom NVR empfohlen werden, sind nachzuriisten. Weiterhin
sind Flachenbedarfe und Flachenverfligbarkeiten zur Errichtung der Mobilstation zu priifen.

Die Mobilstationen stellen eine wichtige Basis flir das gemeinsam mit dem Kreis Euskirchen zu entwickelnde Fahr-
radverleihsystem mit E-Bikes dar (siehe M18). Folgende Ausstattungsmerkmale werden aus einem NVR-Gutachten
flr oben beschriebenen Mobilstationen empfohlen (im Folgenden werden nur die fehlenden Merkmale aufgeftihrt):

Station Mindestausstattung Elemente hoher Notwendigkeit

Bad Minstereifel Bf = B+R-Anlage = B+R Boxen/Kéfige
= Blindenleitsystem Zug = GepéckschlieRfacher
= Blindenleitsystem Bus
= DFI fir Bus

= Notrufsaule/-Funktion

=  Stele Mobilstation

Arloff Bf = B+R-Anlage = B+R-Boxen/Kéfige
= DFIfir Bus = GepackschlieRfacher
= Notrufsaule/-Funktion =  P+R-Anlage
= Stele Mobilstation
= Uhr

Iversheim Bf = B+R-Anlage = B+R-Boxen/Ké&fige
= Notrufsaule/-Funktion = GepackschlieRfacher
= Stele Mobilstation = P+R-Anlage
= Uhr

Hinweis:

Im Rahmen eines Férderprojektes des NVR wurden bereits im Jahre 2012 Uberlegungen angestellt den Bahnhof
Bad Miinstereifel zu einer Verkniipfungsstation auszubauen. Aktuell priift der Kreis Euskirchen in einer eigenen
Untersuchung die Standorte fiir Mobilstationen im gesamten Kreisgebiet. Hierbei werden fiir die im NVR-Gutachten
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von 2018 vorgeschlagenen Standorte und die vom NVR vorgeschlagenen Ausstattungsmerkmale gepriift. Die Pla-
nungen erfolgen in Abstimmung mit der Stadt Bad Miinstereifel.

Ziele

Vereinfachung der Umsteigebeziehungen durch rdumliche Konzentration der Mobilitdtsangebote
- Mobilstationen als wichtiges Infrastrukturelement einer vernetzten und nachhaltigen Mobilitat

- Attraktivierung und Werbung fiir Verkehrsmittel des Umweltverbundes

- Sicherung einer sozialvertraglichen Mobilitat

- Sicherung der Erreichbarkeit von landlichen Raumen

ToDos / Bausteine

- Prifung von vorhandenen Flachen an den Standorten der Mobilstationen
Darstellung von Flachenbedarfen in den kommunalen Bauleitpléanen (B-Plan, F-Plan)

- Auswahl der sinnvollen Ausstattungsmerkmale an den jeweiligen Standorten (siehe auch Empfehlungen
aus dem NVR-Gutachten von 2018)

Abstimmungen mit dem Kreis im Rahmen des kreisweiten Mobilstationenkonzepts sowie im Rahmen des
aufzubauenden E-Bikesharing- Systems (siehe M18)

Plan / Darstellung / Foto

Foto: Beispiel Mobilstation Erftstadt Bf

Beteiligte / Akteure Prioritét Kostenrahmen [EUR]
- Stadtverwaltung Mittelfristig ca. 170.000 €
- Kreis Euskirchen (nur Materialkosten netto)

- NVR
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4115 M13  Ausbau des Spatverkehrs

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Das derzeitige OPNV-Angebot entspricht vollkommen den im Nahverkehrsplan des Kreis Euskirchen festgelegtem
Bedienungsstandards. Im Spatverkehr an Wochentagen von Montag bis Donnerstag ergeben sich aus Gutachter-
sicht im Vergleich zu Kommunen an der Eifelstrecke jedoch Nachteile durch einen zu friihen Betriebsschluss der
OPNV-Verbindungen aus Richtung Kéin und Bonn (iber Euskirchen nach Bad Miinstereifel. Die letzte Verbindung
stellt Mo-Do die Regionalbahnverbindung um 20:33 Uhr ab Euskirchen Bf in Richtung BAM dar. Eine kontinuierliche
Ausweitung des Spatangebotes im OPNV-Achse Euskirchen — Bad Miinstereifel entweder durch Ausweitung des
Fahrplans auf der Bahnstrecke oder zusatzliche Fahrten bei der Linie 801 sollten Ziel sein. Ziel sollte auch sein,
dass es unter der Woche montags bis donnerstags sowie sonn- und feiertags eine letzte Anbindung mindestens um
23:00 Uhr ab Euskirchen gibt.

Hinweis:

Der NVR bestellt zum Fahrplanjahr 2021 Mo-Fr ein zusétzliches Fahrtenpaar der RB23 im Spétverkehr (EU ab
21:33 Uhr, BAM an 21:56 Uhr; BAM ab 22:05 Uhr, EU an 22:26 Uhr). Hierdurch wird die Betriebszeit um eine Stunde
verldngert.

Ziele

- Verbesserte Spatanbindung von Bad Miinstereifel im OPNV
- Attraktivierung des OPNV-Angebotes

- Attraktivierung des Wohnstandortes Bad Miinstereifel durch gute und ganztdgige OPNV-Erreichbarkeit von
den Oberzentren aus und umgekehrt

ToDos / Bausteine

- Abstimmungen mit dem Kreis als Aufgabentrager fiir den OPNV sowie fiir den Schienenverkehr mit dem
NVR

Plan / Darstellung / Foto

Foto: Bad Miinstereifel Bf 2019

Beteiligte / Akteure Prioritat Kostenrahmen [EUR]

- NVR Kurzfristig je nach Variante: Betriebskosten (netto)
- Kreis Euskirchen zwischen ca. 10.000 €- 20.000 € p.a.

- Stadt Euskirchen
- SVE

- RVK

- DB Regio
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4116 M14  Mobilitatstestwochen

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Die von den Industrie- und Handelskammern initiierten Mobilitatstestwochen bieten Unternehmen und Betrieben die
Maglichkeit, fiir einen begrenzten Zeitraum verschiedene Mobilitatsformen zu testen, um die betriebliche Mobilitat
zu verbessern und nachhaltiger zu gestalten. In diesem Rahmen werden Pedelecs, Elektro-Autos, OPNV, Carsha-
ring oder Lastenrader kostenlos den Mitarbeitenden zur Verfiigung gestellt. Auf diese Weise kénnen Alternativen
zum Pendlerverkehr mit dem privaten Pkw aufgezeigt werden. Neben der zur Verfiigungstellung von Verkehrsmitteln
und Tickets werden auch Beratungen zum betrieblichen Mobilititsmanagement vorgenommen. (Siehe auch:
https://www.aachen.ihk.de/zielgruppen2/unternehmen/branchen/verkehr/mobilitaetsmanagement/mobilitae tstest-
wochen-3697078)

Fir Bad Miinstereifel wird vorgeschlagen, den Teilnehmerkreis Uber die betrieblichen Anwendungen hinaus auszu-
weiten: So sollten spezielle Testwochen flir bestimmte Bevdlkerungsgruppen wie Senior*innen oder Schiler*innen
bzw. in rdumlicher Hinsicht wie etwa flir bestimmte Dorfer im Stadtgebiet geprift werden. Gerade in landlichen
Bereichen kénnten verschiedene nachhaltige Mobilitatsformen auf einfache Art und Weise durch die 6rtliche Bevol-
kerung getestet und Beratungsangebote zur Verfligung gestellt werden.

Ziele

- Sensibilisierung fiir nachhaltige Mobilitatsformen

Umweltschutz

- Werbung fiir nachhaltige Mobilitdtsformen

- Starkung spezifischer sozialen Gruppen

- Unterstiitzung dérflicher Siedlungsstrukturen durch Schaffung nachhaltiger Mobilitatsstrukturen

ToDos / Bausteine

- Konzepterstellung: Erweiterung des Modells ,Mobilitatswochen*
- Projektentwicklung und -steuerung

- Kommunikation mit Betrieben sowie in der erweiterten Form mit sozialen Gruppen und/oder Dorfgemein-
schaften

Plan / Darstellung / Foto
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Beteiligte / Akteure

- Stadtverwaltung

- Stabsstelle Wirtschaftsfor-
derung Kreis Euskirchen

- IHK Aachen

- Verkehrsunternehmen

- Unternehmen

- Verein, Dorfgemeinschaf-

ten, blrgerschaftliche
Gruppen

- Zukunftsnetz Mobilitat
NRW

Prioritat

Kurzfristig

Kostenrahmen [EUR]

ca. 7.000 € (netto) pro Testwoche
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4117 M15 Verlangerung der Buslinie 801 ins siidliche Stadtgebiet

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Derzeit hat die Buslinie 801 nach Ankunft von Euskirchen eine Standzeit von ca. 38 bis 41 Minuten am Bahnhof in
Bad Munstereifel bevor die Rickfahrt nach Euskirchen erfolgt. Diese Standzeit kénnte produktiv dazu verwendet
werden, weitere Ortsteile mit hinreichendem Fahrgastpotenzial Stadtgebiet zu bedienen. Nach ersten Einschatzun-
gen des Gutachters sowie des Kreis Euskirchen als Aufgabentrager und dem Verkehrsunternehmen RVK bdten sich
z.B. Verlangerungen ins siidliche Stadtgebiet (z.B. nach Rodert, N6then) an. Eine Verlangerung in Richtung Eicher-
scheid und Schonau wére aufgrund des dichten TaxiBusPlus-Angebotes auf dieser Achse aus Sicht des Kreises
nicht zielfiihrend.

Durch die Verlangerung kdnnte, wie in der Umfrage zur Mobilitat von den Biirger*innen gewlnscht, eine Festbedie-
nung einzelner Ortsteile unter Ausnutzung vorhandener Buskapazititen erfolgen. Aus Gutachtersicht sollte zu-
nachst ein auf zwei Jahre befristeter Probebetrieb erfolgen.

Ziele

- Attraktivierung des OPNV-Angebotes
- Nachfragesteigerung durch Angebot weiterer OPNV-Verbindungen in Festbedienung
- Attraktivierung der dérflichen Siedlungsbereiche

ToDos / Bausteine

Abstimmungen mit Kreis und Verkehrsunternehmen
- Priifung von Potenzialen und Linienvarianten
Darstellung von Fahrplanmodellen

Detaillierte Kostendarstellung

Plan / Darstellung / Foto

Foto: Linie 801 endet derzeit in Bad Miinstereifel Bf

Beteiligte / Akteure Prioritat Kostenrahmen [EUR]

- Stadtverwaltung Kurzfristig ca. 40.000 € p.a. (netto Betriebskosten)
- Kreis Euskirchen
- RVK
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4118 M16  Weiterentwicklung des TaxiBusPlus-Systems zu einem flexiblen On-Demand-Verkehr

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Die landlich-strukturierten Ortsteile im Osten sowie Siiden des Stadtgebietes sind gepréagt durch in rdumlich und
zeitlich disperse Verkehrsstrome. Speziell fiir diese Raume wurde im Kreis Euskirchen ab dem Jahre 2002 der
TaxiBus als bedarfsgesteuertes OPNV-Angebot etabliert. Im Stadtgebiet von Bad Miinstereifel weisen die Taxi-
BusPlus-Linien eine hohe Angebotsqualitat durch ein dichtes Fahrplanangebot sowie einer groBen Anzahl an be-
dienten Haltestellen auf.

In der Birgerbefragung zur Mobilitat ist deutlich geworden, dass das fahrplanorientierte Modell teilweise als zu
unflexibel empfunden wird. Manche Binnenrelationen werden durch die bestehenden Linien nicht abgedeckt. Eine
weitere Flexibilisierung des derzeitigen TaxiBusPlus-Angebotes hin zu einem fahrplan- und linienungebundenen
Betrieb erscheint (iberpriifungswert. Hierdurch kénnte eine sinnvolle nachhaltige Alternative zum individuellen Pkw-
Verkehr sowie insbesondere auch eine sozialvertragliche Mobilitat fir altere Personen und Menschen ohne Auto
geschaffen werden.

Ziele

- Attraktivierung und Sicherstellung des OPNV-Angebots in den Ortsteilen
- Schaffung neuer Querverbindungen zwischen den dérflichen Siedlungsbereichen

ToDos / Bausteine

- Machbarkeitsstudie zur Weiterentwicklung des TaxiBusPlus-Systems in Richtung eines On-Demand-Sys-
tems

- Prifung von Chancen und Grenzen der Flexibilisierung und des fahrplanungebundenen Betriebs
Besondere Berlcksichtigung fixer Anschlussknoten an den SPNV

Technische Prifung der Mdglichkeiten der eingesetzten Disposoftware auf Umstellung auf flexiblen, fahr-
planfreien Betreib

Plan / Darstellung / Foto

Abb.: Werbung fir das TaxiBusPlus-System

TaxiBus
30 Minuten vorher anrufen
an der Bushaltestelle einsteigen
am Wunschort ausstelgen*
i
§ TaxiBus
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£
Beteiligte / Akteure Prioritét Kostenrahmen [EUR]
- Stadtverwaltung Mittelfristig Nach Erstellung einer Machbarkeitsstu-
- Kreis Euskirchen die zu beziffern
- RVK
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4119 M17  Marketing-Konzept zum OPNV und Vernetzter Mobilitat

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Um die Nutzung des OPNV-Angebots zu unterstiitzen und um dieses noch besser in der Bevélkerung bekannt zu
machen, ist es erforderlich, kontinuierliche Marketingmafinahmen durchzufiihren. Im Bereich von Klein- und Mittel-
stadten haben sich vielfaltige MaBnahmen bewahrt. Diese zielen sowohl auf die digitale als auch auf die analoge
Ebene ab, um alle Nutzergruppen diskriminierungsfrei anzusprechen. Es werden bewusst solche MalRnahmen vor-
geschlagen, die finanziell iberschaubar und kontinuierlich durchfiihrbar sind. Hierbei wird auch explizit auf das
Know-How des VRS sowie des Zukunftsnetzes Mobilitdt NRW zurlickgegriffen, das sich intensiv mit dem Thema
Vernetzte Mobilitat und deren Etablierung vor Ort auseinandersetzt.

Das Marketing-Konzept umfasst: Kontinuierlich fortgeschriebene Mobilitatsseite auf der stadtischen Website, digi-
tale Push-Informationen zur Mobilitat durch die Stadt, Werbekampagnen fiir den City- und TaxiBusPlus, OPNV-
Broschiire in Print- und Digitalversion, Stadtfahrplan, Zielgruppenaktionen mit Senior*innen, Schiiler*innen, gemein-
same Aktionen mit dem értlichen Einzelhandel etc., CityTicket- / Schnupper-Abo-Aktion, Dialogmarketing, Presse-
arbeit.

Ziele

- Steigerung der Nutzung und damit der Wirtschaftlichkeit des OPNV
- Biirgeransprache und -information

- Aufklarungsarbeit zum OPNV

Etablierung der Idee der vernetzten Mobilitat

- Entlastung des Stadtverkehrs vom MIV

ToDos / Bausteine

- Erstellung eines systematischen Marketing-Konzepts
- Priorisierung von Maflnahmen
- Erstellung eines Zeit- und MaBnahmenplans

Plan / Darstellung / Foto

Abb.: OPNV-Infobroschiire 2016
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Beteiligte / Akteure

Stadtverwaltung
Kreis Euskirchen
VRS

Zukunftsnetz Mobilitat in
NRW

RVK

Birgerschaftliche Grup-
pen

Einzelhandel

Prioritét Kostenrahmen [EUR]

kurzfristig 10.000 € - 15.000 € p.a.
(netto Planungs- und Druckkosten)
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41.20 M18 Fahrradverleihsystem

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Moderne Fahrradverleihsysteme bieten vielseitige Mdglichkeiten in einem vernetzten und nachhaltigen Mobilitéts-
system. Die wesentlichen Starken von FVS werden in einer multimodalen Angebotspalette vor allen Dingen als
Verkehrsmittel fir die ,letzte Meile“ zwischen OPNV-Haltestelle und Zieladresse gesehen bzw. auch in kurzen Ver-
bindungen, die durch den OPNV nicht abgedeckt werden. Neben der Nutzung fiir Alltagswege ist ein solches System
aulerst attraktiv fir den Tourismus. Hierdurch kénnten insbesondere Kapazitatsengpasse in den Regionalbahnen
zu den Hauptverkehrszeiten abgefedert werden.

Fir die Stadt Bad Miinstereifel wird vorgeschlagen, ein ahnliches System zu etablieren, wie es derzeit durch die
RVK'in den linksrheinischen Kommunen des Rhein-Sieg-Kreises sowie der Gemeinde Weilerswist umgesetzt wor-
den ist. Dort ist ein stationsbasiertes E-Bike-Verleihsystem eingerichtet worden.

In einer ersten Stufe waren Hauptstandorte mit notwendigen Ladinfrastrukturen an den Mobilstationen (siehe M12)
einzurichten. Weitere virtuelle Standorte, d.h. Standorte ohne jegliche Infrastrukturen, kdénnten an Nachfrage-
schwerpunkten in der Kernstadt oder an topografisch exponierten Lagen eingerichtet werden. Als virtuelle Standorte
konnten eingerichtet werden: Klosterplatz, eifelbad, Gewerbegebiet Bendenweg, Neubaugebiet Kirspenich, Arloff-
Zentrum, Kalkar. Darliber hinaus sind zusatzliche Erweiterungen im gesamten Stadtgebiet zu priifen.

Hinweis:

Der Kreis Euskirchen plant den Aufbau eines E-Bike-Sharing-Systems mit 110 Pedelecs an 10 zu Mobilstationen
auszubauenden OPNV-Haltestellen sowie weiteren 20 virtuellen Standorten. Die Stadt Bad Miinstereifel beteiligt
sich am Projekt ,Eifel. E-Bike — kreisweites Fahrradverleihsystem mit Erprobung eines Dorfrades” (iber den Kreis
Euskirchen und dem Projektpartner RVK.

Ziele

- Verbesserte Verbindungen auf der letzten Meile zwischen OPNV-Verkniipfungspunkt und Zieladresse
- Bedienung von Gebieten, die nur unzureichend mit dem OPNV erschlossen werden

- Entlastung der Fahrradmitnahme in den Zligen bei Kapazitatsengpassen

- Nachhaltiges Mobilitatsangebot fiir Alltag und Tourismus

ToDos / Bausteine

- Koordination mit dem Kreis
- Prifung eines flachendeckenden Standortkonzepts
- Férdermdglichkeiten priifen

Plan / Darstellung / Foto

Foto: Station des RVK e-Bike-Systems
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Beteiligte / Akteure Prioritat Kostenrahmen [EUR]
- Kreis Euskirchen Mittelfristig ca. 60.000 € investive MaRnahmen
- Stadtverwaltung (netto Baukosten)
- RVK
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41.21 M19 Schaffung eines Carsharing-Angebotes durch die Verwaltung

Kurzbeschreibung der MaBnahme

In der Birgerbefragung zur Mobilitat konnte festgestellt werden, dass in der Bevélkerung, vor allem bei den Bewoh-
ner*innen in der Kernstadt, ein hinreichendes Interesse an der Nutzung von Carsharing besteht. Aufgrund der be-
sonderen Ausgangsvoraussetzungen von Carsharing in regional-peripheren Raumen, wie niedrigerem Nutzerpo-
tenzial und dispersen Nutzerstrukturen, wird vorgeschlagen, zunachst das Interesse von kommerziellen Carsharing-
Anbietern zu priifen sowie private Initiativen zum Autoteilen verstarkt anzustoRen und (iber MarketingmaR-
nahmen zu forcieren.

Seitens der Stadtverwaltung soll zudem gepriift werden, ob Kooperationen mit privaten Anbietern durch-
geflihrt werden, bei denen Fahrzeuge des Carsharing-Anbieters tagsiber fir Dienstfahrten der Mitarbei-
ter*innen genutzt werden kénnen. AuRerhalb dieser Zeiten kénnen die Fahrzeuge allen Biirger*innen ge-
gen ein Entgelt zur Verfigung gestellt werden. Zu priifen ware in diesem Zusammenhang der Einsatz von
emissionsfreien Pkw. Auch Kooperationen mit drtlichen Energieversorgern der lokalen Autohdusern kénnten dabei
sinnvoll sein. Ein Beispiel fiir ein solches Vorgehen wurde von der Stadt Bad Driburg initiiert und getestet. Hier
konnen Mitarbeiter*innen der Stadt wie auch sonstige Interessierte sich ein Fahrzeug teilen:

,Zum Jahreswechsel 2019/20 ist das stddtische Klimaschutz-Pilotprojekt ,E-Auto fahren und CarSharing testen”
ausgelaufen. Aufgrund der positiven Resonanz wéhrend der gut dreimonatigen Testphase stellt der CarSharingan-
bieter den Renault Zoe der Bad Driburger Offentlichkeit bis auf weiteres zur Nutzung zur Verfiigung. (Quellen:
https://www.bad-driburg.de/de/bauen-wohnen/klimaschutz/, https://www.bad-driburg.de/de/stadt/aktuelles/meldun-
gen/CarSharing-Elektroauto-steht-in-Bad-Driburg-weiterhin-zur-Verfuegung.php)

Ein weiteres kommunales Carsharing-Projekt findet sich in der Stadt Paderborn:

,Gegen eine Gebliihr kbnnen die Beschéftigten die Dienstwagen sogar nach Feierabend und am Wochenende nut-
zen. Das erhéht die Auslastung der Fahrzeuge. »Unser Siebensitzer ist am Wochenende viel unterwegs: fiir den
Mébelkauf, fiir Sportveranstaltungen oder Kindergeburtstage«, erkléart Biirger. Die Abrechnungsmethode sei vom
Finanzamt anerkannt.

Das elektronische Buchungssystem kénnte in einem weiteren Schritt auch auf die Bevélkerung ausgeweitet werden,
erkldrt Monika Biirger. Die Handy-App legt dann je nach Bedarf fest, welches Fahrzeug von wem fiir was genutzt
wird. Die vorhandene Technik in den Fahrzeugen ist bereits darauf ausgelegt. Sie funktioniert véllig automatisiert
und 6ffnet zum Beispiel erst nach einer Fiihrerscheiniiberpriifung die Tiiren.

Die Amtsleiterin geht davon aus, dass spétestens mit dem Neubau der Verwaltung am Abdinghof das Biirger-Car-
sharing starten kann. Beim Neubau sollen Ladesédulen beriicksichtigt werden.” (Quelle: https://www.westfalen-
blatt.de/OWL/Kreis-Paderborn/Paderborn/3702567-Stadt-Paderborn-plant-Carsharing-mit-eigenen-Fahrzeugen-
Dienstwagen-fuer-die-Buerger)

Ziele

- Schaffung flexibler Mobilitdtsangebote

- Angebot nachhaltiger Mobilitatslosungen

- Entlastung der Blirger*innen von der Notwendigkeit, mehrere Pkw vorzuhalten

- Attraktivierung des Wohnstandorts Bad Miinstereifel durch ein breites Spektrum an Mobilitdtsangeboten



https://www.bad-driburg.de/de/bauen-wohnen/klimaschutz/
https://www.bad-driburg.de/de/stadt/aktuelles/meldungen/CarSharing-Elektroauto-steht-in-Bad-Driburg-weiterhin-zur-Verfuegung.php
https://www.bad-driburg.de/de/stadt/aktuelles/meldungen/CarSharing-Elektroauto-steht-in-Bad-Driburg-weiterhin-zur-Verfuegung.php
https://www.westfalen-blatt.de/OWL/Kreis-Paderborn/Paderborn/3702567-Stadt-Paderborn-plant-Carsharing-mit-eigenen-Fahrzeugen-Dienstwagen-fuer-die-Buerger
https://www.westfalen-blatt.de/OWL/Kreis-Paderborn/Paderborn/3702567-Stadt-Paderborn-plant-Carsharing-mit-eigenen-Fahrzeugen-Dienstwagen-fuer-die-Buerger
https://www.westfalen-blatt.de/OWL/Kreis-Paderborn/Paderborn/3702567-Stadt-Paderborn-plant-Carsharing-mit-eigenen-Fahrzeugen-Dienstwagen-fuer-die-Buerger
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ToDos / Bausteine

- Erstellung eines Carsharing-Konzepts fiir Bad Miinstereifel (Priifung verschiedener Carsharing-Trager-
schaftsmodelle, rechtliche Priifungen)

- Recherchen in kleineren und mittleren Stadten mit Car-Sharing-Erfahrung
- Prifung maéglicher Anbieter
- Nutzerakquise

Plan / Darstellung / Foto

iy
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Foto: Carsharing in Detmold

Beteiligte / Akteure Prioritat Kostenrahmen [EUR]
- Stadtverwaltung Mittelfristig ca. 20.000 €- 30.000 € (netto)
- Ggf. sonstige Unternehmen einmalig fur Anschaffung Auto +
- Ortlicher Energieversorger Buchungssoftware

- Lokales Autohaus
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41.22 M20 Integration von Schiilerspezialverkehr in den OPNV

Kurzbeschreibung der MaBnahme

Die Stadt Bad Miinstereifel ist eine der wenigen Kommunen im Kreis Euskirchen, welche die vollstandige Integration
des Schiilerspezialverkehrs in den OPNV noch nicht vollzogen hat. Insgesamt betragt das Volumen an Spezialver-
kehren derzeit 127.000 km p.a. Laut Angaben der Stadt Bad Minstereifel werden folgende Schulstandorte und
Stadtteile noch im Schiilerspezialverkehr bedient:

(GV - Grundschulverkehre; WV - Verkehre zu weiterflihrenden Schulen)

- Einzugsbereich Grundschulstandort Mutscheid
- Einzugsbereich Grundschulstandort Arloff

- Einzugsbereich Grundschulstandort Houverath
- Bergrath (GV + WV)

- Eicherscheid (GV)

- Eschweiler (GV + WV)

- Iversheim (GV + WV)

- Kalkar (GV + WV)

- Rodert (GV + WV)

- Witscheiderhof (GV + WV)

sowie aus den Nachbarkommunen:

- Antweiler/Wachendorf (WV)
- Kirchheim (WV)

Ziel ist es, diese Spezialverkehre vollumfanglich in das Linienangebot des OPNV-Netzes in Bad Miinstereifel zu
integrieren. Hierdurch ergeben sich vielfaltige Vorteile. So erhielten alle Schiler*innen im Stadtgebiet Bad Miins-
tereifel ein Prima- oder SchilerTicket des VRS und es bestiinde eine einheitliche tarifliche Regelung. Zudem kénnen
SchillerTicket-Nutzende in der Freizeit das gesamte Angebot des VRS mitnutzen und so ihre Wege kostengiinstig
mit umweltfreundlichen Verkehrsmitteln zuriicklegen. Weiterhin entstiinde durch die Integration ein einheitliches
OPNV-System in der Gesamtstadt fiir alle Biirger*innen und Biirger. Hierdurch wird die Erreichbarkeit der Ortsteile
teilweise verbessert und einzelne neue Querverbindungen geschaffen. Dies kdnnte durch einen weiterentwickeltes
TaxiBusPlus-System noch unterstitzt werden (siehe Steckbrief ,Weiterentwicklung des TaxiBusPlus-Systems zu
einem flexiblen On-Demand-Verkehr*).

Ziele

- Offnung des Schiilerspezialverkehrs fiir alle Biirger*innen durch Integration in das bestehende OPNV-Netz
- Attraktivierung des OPNV-Netzes fiir Schiiler*innen durch Einfiihrung von VRS-SchillerTickets

- Schaffung neuer Querverbindung zwischen den Ortsteilen

Synergieeffekte

ToDos / Bausteine

Kontinuierliche Planungsabstimmungen mit den Schulen
Abstimmungen mit dem Kreis als Aufgabentrager
Abstimmungen mit den betroffenen Verkehrsunternehmen
Vertragliche Regelungen




ISAPLAN Ingenieur GmbH / VIA eG ISEK MaRnahme A.9 - Mobilitatskonzept Bad Miinstereifel Seite 92

Plan / Darstellung / Foto

Mihlenstr. 5 « 53918 Weilerswist
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Foto: Schiilerverkehr am Bf Bad Miinstereifel

Beteiligte / Akteure Prioritat Kostenrahmen [EUR]
- Schulen Kurzfristig ca. 15.000 € bis 45.000 € p.a.
- Stadtverwaltung (netto Betriebskosten)

- Kreis Euskirchen
- RVK
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5 Zusammenfassung

Das vorliegenden Mobilitatskonzept fir die Stadt Bad Munstereifel stellt eine MaBnahme des integrierten
Stadtentwicklungs- und Handlungskonzeptes (ISEK) dar. Dabei sind die speziell fir den Bereich Mobilitat im
ISEK bestehenden Analysen vertieft worden. AngestoRene Empfehlungen wurden konkretisiert und weiter-
entwickelt.

Es werden Vorschlage gemacht wie der Verkehr zukiinftig stadtvertraglich gestaltet werden kann. Die Kern-
aufgabe liegt dabei darin, alle auftretenden Verkehrsarten mit ihren Stérken und Schwéchen zu betrachten
und die Dominanz des Kfz-Verkehrs zuriickzunehmen.

Dabei ist ausdriicklich darauf hinzuweisen, dass dies keine letztgiiltigen Planungen sind, die so wie
beschrieben umzusetzen sind. Vielmehr handelt es sich um eine Empfehlung aus fachlicher Sicht,
wie die stadtebaulichen Defizite im Hinblick auf die Ausgestaltung des Mobilitatssystems behoben
werden konnen. Um einer Realisierung naher zu kommen, bedarf es weiterer ausfiihrlicher Beratun-
gen mit den verschiedensten Beteiligten, auf deren Grundlage eine Feinplanung vorgenommen wer-
den kann.

Konzeptinhalte

Inhalt dieses Konzeptes ist die Entwicklung von MaRnahmen zur Entlastung der Kernstadt von Liefer- und
Parksuchverkehren, eine Wiedergewinnung stadtischer Flachen sowie eine Sicherung und Optimierung der
Erreichbarkeit der Kernstadt. In gleicher Weise betrachtet das Mobilitatskonzept die Moglichkeiten zur Ver-
lagerung von motorisiert zuriick gelegten Wegen auf die Verkehrsmittel des Umweltverbundes.

Neben der Betrachtung der Kernstadt, in der sich zahlreiche Probleme bindeln und Uberlagern, wird eben-
falls der dorfliche Bereich nicht auer Acht gelassen. Hier stehen vor allem die Mdglichkeiten zur Verbesse-
rung des OPNV und die Ansatze im Vordergrund, verschiedene Mobilitatsformen zu vernetzen.

Im vorliegenden Mobilitatskonzept wird somit dargestellt, wie der Verkehr in Bad Minstereifel zukUnftig
stadtvertraglich gestaltet werden kann und stédtebauliche Qualitdten durch die Férderung der Nahmobilitat
und der Verkehrsarten des Umweltverbundes von allen Birger*innen und Gésten der Stadt wieder ange-
messen spirbar und erlebbar gemacht werden kénnen.

Verkehrssicherer stadt- und sozialvertraglicher Stadtraum

Die historische Altstadt von Bad Minstereifel soll mit Hilfe des Mobilitdtskonzeptes - und des gesamten
ISEKs - als sicherer, stadt- und sozialvertraglicher Stadtraum aufgewertet werden. Der Charakter eines fla-
chenhaften, kleinstadtisch-urbanen fulaufig gut erschlieRbaren Bereichs, der das Stadtbild zu groRen Tei-
len pragt, soll erhalten und ausgebaut werden. Ein zentrales Element hierbei ist daher unter anderem die
Uberpriifung der heute dezentral verteilten Parkplatze nérdlich und stidlich der Altstadt, aber auch innerhalb
der Altstadt.

Ausbau des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)

Ein wichtiger Baustein innerhalb des Konzeptes ist die Weiterentwicklung des OPNV-Systems mit dem Ziel,
die Mobilitat der Birger*innen zu verbessern, um den Wohn- und Gewerbestandort Bad Miinstereifel zu
starken und zwar sowohl im regional ausgerichteten Verkehr als auch im Binnenverkehr. Der OPNV soll in
Form einer ausgebauten Erfttalbahn, einem optimierten Linienbus- und TaxiBusPlus-Angebot sowie mit einer
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guten Vernetzung mit den (ibrigen Verkehrsarten an bereits konkret geplanten Mobilstationen in viel starke-
rem Mal als bisher Leistungstrager einer Klima- und sozialvertraglichen Mobilitat werden.

Zielvorstellung Stadt der kurzen Wege und des Umweltverbundes

Letztendlich wird mit dem Mobilitdtskonzept eine Vision einer klimafreundlichen Stadt der kurzen Wege und
des Umweltverbundes entwickelt. Eine besondere Bedeutung hat dabei die Nahmobilitat in Form des Ful3-
und Radverkehrs und deren Vernetzung mit dem OPNV. Fahrrad fahren in Bad Miinstereifel entwickelt sich
dank der zunehmend elektrisch unterstiitzten Formen des Radverkehrs zu einer Verkehrsart der Zukunft.
Diese Entwicklung soll forciert werden. FuRganger*innen sollen sich in Bad Miinstereifel sicher und wohl
flihlen, mobilitatseingeschrankte Personen auf barrierefreien oder zumindest barrierearmen Wegen am 6f-
fentlichen Leben weitestgehend teilhaben.

Modulare Projektbausteine als Angebot an die Stadtplanung

Im Mobilitatskonzept werden als Ergebnis verschiedene Einzelmaflinahmen in Form von Projektsteckbriefen
vorgeschlagen, auf Umsetzbarkeit gepriift und mit den betroffenen Stellen im Zuge des Planungsprozesses
erdrtert. Das Gesamtpaket besteht aus Bausteinen, die einzeln und modular umsetzbar sind und Schritt flir
Schritt im Zusammenspiel ihre maximale Wirkung entfalten.

Planungsprozess

Der Planungsprozess umfasst folgende Schritte: Nach einer ausflhrlichen Bestandserfassung vor Ort konn-
ten Starken und Schwachen benannt werden. Um die Defizite zu beseitigen, wurden Leitziele formuliert, aus
denen Handlungsempfehlungen und konkrete Ma3nahmen resultieren.

20 Projektbausteine

So wurde ein Gesamtmalinahmenkonzept mit insgesamt 22 bausteinartigen EinzelmaBnahmen entwickelt.
Diese sollen die Mobilitat der Biirger*innen und Gaste in Bad Miinstereifel zukunftsfahig machen. Die MaR-
nahmen teilen sich wie folgt auf die einzelnen Bereiche auf:

— Mafnahmen zum motorisierten Individualverkehr inklusive ruhendem Verkehr

— MafRnahmen zum Wirtschafts- und Tourismusverkehr

— Mafnahmen zum Radverkehr

— MafBnahmen zum FufBverkehr

— MaBnahmen zum OPNV und zur Vernetzten Mobilitat

In Inrem Zusammenspiel ergeben Sie die Mobilitat der Zukunft in Bad Minstereifel.

Leverkusen, 16.06.2020 Kéln, 16.06.2020
ISAPLAN Ingenieur GmbH Planungsburo VIA eG
Brickenstrale 4 Marspfortengasse 6

51379 Leverkusen 50667 Koln
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